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0 SAMANTEKT OG HELSTU NIDURSTODUR

SAMANTEKT OG HELSTU NIDURSTODUR

e Vid talningu & hamarksklukkustund siddegis & gatnamétunum, Flatahraun-Alfaskeid var aberandi
hvad beini straumurinn a Flatahrauni, til austurs og vesturs, var radandi i gatnamétunum og
hafdi mikil ahrif a hlidargéturnar sem attu i miklum erfidleikum med ad komast Ut @ Flatahraun.

e  Engin slys urdu med meidslum a gatnamétum Flatahrauns-Alfaskeids 4 arunum 2010-2016. A
gatnamotum Flatahraun-Fjardarhraun urdu fimm slys med minnihattar meidslum en ekkert med
alverlegum meidslum. Engin slys urdu @ évéréum vegfarendum a hvorugum gatnamétunum a
pessum arum.

e  Fyrir niverandi gatnakerfi & hdmarksklukkustund hafa umferdarstraumar fra Kréonuplani og
Alfaskeidi pjénustustig F og er umferdarastandid ekki vidunandi.

e  Maed pvi ad banna vinstribeygju Ut fra Kronuplani fast betri afkost fyrir umferd fra Krénuplani en
umferd fra Alfaskeidi feer ennpa pjonustustig F og astandid par pvi ennpa évidunandi.

e  Hringtorg 4 gatnamétum Flatahraun-Alfaskeid hefur meiri afkést. Fyrir niverandi umferdarmagn
hefur pessi lausn ekki mikil ahrif & FH-hringtorgid.

e  Umferdarljés & gatnamétum Flatahraun-Alfaskeid hefur verri afkdst en hringtorg & sému
gatnamotum. Bidradalengd a Flatahrauni til vesturs er komin langt yfir pa lengd sem er til
umrada a milli gatnamata ad FH hringtorginu. Pessi lausn hefur pvi mun meiri dhrif 4 FH-
hringtorgid og versnar umferdarastandid i FH hringtorginu.

e Lokun a fimmta armi & FH-hringtorgi hefur ekki mikil ahrif 8 afkdst gatnamdtanna a
hamarksklukkustund siddegis og eru afkdst gatnamdtanna sambeerileg og i ndverandi gatnakerfi.
Lausnin hefur engin ahrif 4 umferdarastand & gatnamétum Flatahraun-Alfaskeid. Afkost FH
hringtorgsins og nalaegra gatnamaota atti ad pola ad pessa breytingu 4 umferd, en til ad geta
slika dkvordun pyrfti ad liggja fyrir nakveemari upplysingar um umferd 4 ndleegum gatnamoétum
vid Hdélshraun og 4 Flatahrauni-Kaplahrauni par sem umferdin eykst par.

e Efla meelir med lausn med hringtorgi 4 gatnamétum Flatahraun-Alfaskeid par sem 6ryggi og
flaedi verdi best tryggt pannig. Einnig naest fledi a Flatahrauni best med hringtorgi 4 badum
gatnamétum. Gonguleid yfir Alfaskeid lengist med pessari lausn, en génguleid vid Krénuplan
er betrumbaett dsamt ny gonguleid er komid fyrir yfir Flatahraun. Ef FH hringorgid breytist t.d.
verdur ad ljésagatnamotum er naudsynlegt ad endurskoda akvordun um hringtorg a
gatnamétum Flathrauns og Alfaskeids.
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1 INNGANGUR / FORSENDUR

1 INNGANGUR / FORSENDUR

Hafnarfjardarbaer 6skadi eftir umferdargreiningu 4 tveimur gatnamétum & Flatahrauni, vid Alfaskeid
og Fjardarhraun (FH-torg).

Adur hefur Efla skodad breytingu & utfaerslu
gatnamétanna vid Alfaskeid og tengingu
gatnamdtanna ad 160 vid Flatahraun 13, par sem :
i dag er verslunarsvadi hja Kréonunni. Wi =
Umferdarastandid 4 gatnamotunum hefur Flatanrauy
versnad mikid fra pvi ad Krénan opnadi vid
Flatahraun pann 1.juli 2016 og margar kvartanir
vegna astandsins hafa borist til

Hafnarfjar6arbaejar.

MYND 1  Gatnamdtin Flatahraun og Alfaskeid. Horft fra
Alfaskeidi ad Flatahrauni 13.

Einnig verda skodud ahrif gatnamdtanna vid
Alfaskeid og Krénuna & FH-hringtorgid og hvort
breytingar a gatnamdétunum hafa ahrif 8 umferd
i FH-hringtorginu. FH-hringtorgid er fimm arma
hringtorg med hda dhappatidni. Skodad verdur
hvada ahrif pad hefur ad loka fimmta arminum
sem er armurinn til og fra Baejarhrauni, baedi a

umferdarflaedid i hringtorginu sjalfu dsamt ad

MYND 2  Gatnamétin  Fjar8arhraun og Flatahraun.
Horft fra Fjar6arhrauni ad FH hringtorgi.

leggja mat a hvort pad hefur ahrif 4 gatnamoétin
vid Alfaskeid.

i fyrri skodunum 14 ekki fyrir umferdarmagn & svaedinu og var pvi akvedid ad gera umferdartalningu a
gatnamétum Flatahrauns og Alfaskeids til ad geta metid astandid & gatnamétunum i dag og svo i
framhaldi af pvi hvada urbaetur er best ad gera. Einnig fengust umferdartalningar & gatnamotum
Fjardarhraun og Flatahrauns (FH-torg) fra Reykjavikurborg og Vegagerdinni sem verdur fjallad um i
bessari greinargerd.

Eingbngu er hérna verid ad skoda umferdarastandid siddegis par sem pad er verst vid gatnamot

Flatahrauns og Alfaskeids. Ekki er gert rad fyrir ad umferd sé erfid um gatnamoétin ardegis par sem
umferd til og fra verslun er ekki & peim tima.

Greiningin var unnin af Elinu Ritu Sveinbjornsdéttur og Bergporu Kristinsddttur starfsmonnum Eflu.
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2 UMFERDARTALNINGAR
2.1

Umferdartalning & gatnamétum Flatahrauns og Alfaskeids

Umferd 4 gatnamétum Flatahrauns og Alfaskeids var handtalin fimmtudaginn 9. névember fra klukkan
16.00 til klukkan 18.15 (2,25 kist) af starfsmonnum Eflu. Umferd gangandi og hjélandi um svaedid var
einnig talin.

Hamarksklukkustund siddegis var @ milli 16.00 og 17.00. Fjoldi bila & peirri klukkustund var 1773 og var
hlutfall pungra bila 1,7%. Sja nidurstodu talningarinnar @ mynd hér ad nedan.

Siddegis 2017 %‘_ 5 <
Gatnamét Fiatahrauns og Alfaskeids < S e «
Talning 9. névember 2017 2%
Hamarksklukkustund er & milli 15.00 og 17.00 < x \ & Kronuplan
Fjéldi bila: 1773 ° R
HIutfall pungra bila: 1,7% =cw L&
Logreglustdo hmgz,\:ung\r
w ¥ '
- _ 03
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ungir-1 7%
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MYND 3

Gatnamétin Flatahraun og Alfaskeid, talning siddegis 2017. Svartar télur er fjdldi 6kutaekja & hamarksklukkustund.
Bleikar tolur er fjoldi fétgangandi og hjdélandi vegfarenda @ hamarksklukkustund, i sviga er fjoldi peirra a 6llu
talningartimabilinu (16.00 — 18.15).

Aberandi er hvad beinu straumarnir 4 Flatahrauni, til austurs og vesturs, eru radandi i gatnamétunum.

Straumarnir eru pad storir ad umferd sem kemur af hlidargétunum (Alfaskeid og Krénuplan) & mjog
erfitt med ad taka vinstribeygju inn a Flatahraun.
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2 UMFERDARTALNINGAR

bess i stad beygdu margir til haegri og téku sidan | sidegs 201 ,
Gatnamdt Flatahrauns og Alfaskeids Krénuplan
Talning 9. névember 2017

u-beygju annad hvort a FH-hringtorginu eda

Logreglustoo

vestar @ Flatahrauni, sja skyringamynd hér til

hlidar. Vegna pessa eru beinu straumarnir 3
Flatahrauni enn steaerri en ella.

Mjog fa okuteeki féru beint yfir gatnamotin fra
hlidarvegunum og er pad hugsanlega vegna pess
ad okumenn treystu sér ekki til pess eda komust
ekki pa leid.

Nokkud var um fdtgangandi og hjélandi

MYND 4  Vinstri beygja af hlidargétum féru oft i haegri
beygju.

vegfarendur a svaedinu, eins og sja ma a bleikum
drvum & mynd 5. Flestir voru ad pvera Alfaskeid,
badi ungir og eldri vegfarendur. Einnig voru p6 nokkrir sem féru yfir 8 Krénuplan og gengu pa ska yfir
inn- og utkeyrslu.
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2.2 Umferdartalning 4 gatnamétum Fjardarhrauns og Flatahrauns (FH-torg)

Fra Reykjavikurborg og Vegagerdinni fengust umferdartalningar & gatnamdétum Fjardarhraun og
Flatahrauns (FH-torg). Talningin var framkvamd midvikudaginn 12. oktéber 2016 fra klukkan 15.30 til

klukkan 18.30 (3,0 kist). Adeins voru inn og Ut straumar taldir, en ekki hvert bilarnir voru ad fara innan
hringtorgsins, p.e. beygjustraumar.

Hamarksklukkustund siddegis var @ milli 16.15 og 17.15. Fjoldi bila & peirri klukkustund var 3.486.
Hlutfall pungra bila var ekki talid. Sja nidurstédur talningarinnar 4 mynd hér ad nedan.

c c
Siddegis 2016 @ 3
Gatnamot Flatahrauns og Fjardarhrauns = =
Talning 12. oktober 2016 & g
Hamarksklukkustund er a milli = “
16.15 0g 17.15 5 3
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FH-torg
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501

nrauf
Flate Kaplakriki

1301
1143

Fjardarhraun

MYND 5 Gatnamétin Fjardahraun og Flatahraun (FH-torg), talning siddegis 2016. Tolurnar syna fjoldi 6kutaekja a

hamarksklukkustund.

Vid afkastareikninga 4 hringtorginu voru beygju- | rmwmsos-musnmn o
straumar dzetladir at fra talningum & inn og ut | o

FEE T

straumum. Eftirfarandi mynd hér til hlidar synir j“'
hlutfall peirra. Nidurstédur afkastautreikninganna
eru pvi byggdar 4 a=etladri dreifingu umferdar par

»;?%;
sem dreifingin er ekki pekkt. Til pess ad fa nakvaemari Frisorg
nidurstodur parf ad telja hvern beygjustraum fyrir &
sig, annad hvort med handtalningu (5-7 manns) eda “};/’
med dréna. rﬁ

FEE

MYND 6  Azetlud dreifing umferdar & FH-torgi.
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2 UMFERDARTALNINGAR

Ef talningarnar eru bornar saman p.e. talning i névember 2017 & Flatahrauni austan Alfaskeids og &
Flatahrauni vestan FH hringtorgs i oktdber 2016 sést ad umferd a Flatahrauni (milli gatnamdtanna)
hefur aukist um ~15% a milli talninga. Ekki er um sému hamarksklukkustund ad raeda i tilfellunum
tveimur, par sem hamarksklukkustund & FH hringtorginu er frd 16.15-17.15 en fra 16.00-17.00 ndna a
gatnamétum Flatahraun-Alfaskeid i oktéber 2017.

Umferd & hofudborgarasvaedinu hefur aukist um ~8 % & milli sdmu ara samkveemt talningum
Vegagerdarinnar 4 3 voldum stodum 4 hofudborgarsvaedinu. Timabundin lokun Laekjargodtu i
Hafnarfirdi geeti skyrt hluta pessarar aukningar, en framkvaemdir stédu yfir pegar talning for fram i
november 2017. Eins getur verid ad verslunin dragi ad sér meiri umferd en hun gerdi fyrir ari sidan, pa
ny opnud.
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3 GATNAMOTIN FLATAHRAUN - ALFASKEID

i fyrri vinnu hefur Efla skodad tengingu Flatahrauns vid 168 ad Flatahrauni 13 (Krénuplan), sja
minnisblad fra 15. juni, 21. juni og 24. jani 2016 hér i vidauka. Efla hefur einnig teiknad upp hringtorg
a sOmu gatnamétum, sja teikningu i vidauka. Farid verdur stuttlega yfir pessa skodanir hér ad nedan.

3.1 Lagmarksbreytingar

AJ beidni Hafnarfjardarbaejar
teiknadi Efla nokkrar tillogur ad
breytingu gatnamoéta vid Alfaskeid
og tengingar inn ad Kronu sem sja
ma i vidauka (minnisblad fra 15.,
21. 0g 24 juni 2016). Markmidid
var ad koma med tillégur ad
breytingum sem myndu studla ad
bzettu og 6ruggara umferdarfleedi a
gatnamdtunum. Su tillaga sem kom
best Ut, midad vid lagmarks-
breytingar leyfir ekki vinstribeygiju
ad eda fra tengingu inn ad Krénu.
Tengingin inn ad Kréonu er hlidrud

z
3
i
&

og pvi adskilin fra gatnamétunum MYND 7  Lagmarksbeytingar & nlverandi gatnakerfi, teikning fra juni
vid Alfaskeid og umferdarflaedid pvi 2017.
skyrara.

Tillaga pessi for i frekari skodun nu i sumar og var teiknud upp a nytt med minni breytingum en adur
bar sem pad stdd til ad gera lagmarks framkveemdir & gatnamdétunum. Minni breytingarnar félu i sér
ad tengingin inn ad Krdnu var ekki hlidrud, vinstri beygja ad tengingunni var leyfd en vinstri beygja fra
tengingunni var ekki leyfd, sja mynd 3. Tillagan for ekki i framkvaemd nd i sumar.

Kostnadur vid framkveemd er grdflega deetladur um 15 milljonir.
3.1.1 Gongupveranir

Gongupverun yfir Flatahraun var stadsett i pessari lausn @ mots vid bidstodina i dag og eru
stigatengingar adlagadar ad pvi. Stadsetningin er ekki g6d vegna hrada umferdar, nadleegdar vid
hringtorg og ad hun liggur framan vid straetébidstod. Gongupverunin er engu ad sidur teiknud inn par
sem gert er rad fyrir ad menn hafi tekid medvitada akvordun um ad gera engu ad sidur gdngupverun.
Flatahraun er prengt vid hana til ad baeta 6ryggi hennar. Eins er flati hluti hennar teiknadur 6 m med
tilliti til pess ad streetd ekur um goétuna. Ef farid verdur i ad gera gongupverun atti ekki ad merkja hana
sem gangbraut (m.t.t. lei6beininga um utfaerslu géngupverana). Gonguleid i nordurkanti Flatahrauns
er betrumbaett i pessari lausn en i dag endar hin 8 moéts vid Logreglustédina.

Umferdarljés med gonguljésum vid Alfaskeid vaeri 6ruggari lausn sem pverun fyrir gangandi.
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3 GATNAMOTIN FLATAHRAUN - ALFASKEID

3.2 Hringtorg

Hafnarfjaréarbzer fél Eflu einnig ad
meta hvort ad hringtorg kaemi til
greina sem gatnamodtalausn 3
Flatahrauni-Alfaskeidi. Haegt er ad
koma fyrir hringtorgi med vytri
radius 11,5 metra med pviad hlidra
austari gétukanti 4 Alfaskeidi.

bpess ma geta ad innkeyrslan inn ad
Logreglustod var feerd og
akstursstefnu og bilastaedum par
snuid vid.

Kostnadur vid framkvemd er p
groflega daetladur um 40 milljonir. MYND 8

Hringtorg & gatnamétum Flatahrauns og Alfaskeids, teikning
fra névember 2017.

3.2.1 Gongupveranir

Med tilkomu hringtorgs feerist géngupverun yfir Alfaskeid um 7 metra sunnar inn i gétuna og eru
stigatengingar adlagadar ad pvi. Gonguleid i nordurkanti Flatahrauns er betrumbaett i pessari lausn en
i dag endar hun 4@ méts vid Logreglustodina. Gongupverun yfir Flatahraun er teiknud neer fyrirhugudu
nyju hringtorgi og Flatahraun prengt vid hana til ad baeta 6ryggi hennar. Vegna pessa parf ad faera
streetévasa austar sem gerir framkvaeemdina umfangs meiri en ella. Flati hluti gbngupverunnar er
teiknadur 6 m med tilliti til pess ad streetd ekur um goétuna. Gongupverunin atti ekki ad merkja sem
gangbraut (m.t.t. leidbeininga um Utfaerslu gobngupverana).
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4 GATNAMOTIN FLATAHRAUN - FJARDARHRAUN

Gatnamétin eru fimm arma hringtorg og er umferd a annatima oft pung i hringtorginu. Almennt er
ekki maelt med hringtorgum med fleiri en 4 arma, bagpunktar eru pa fleiri par sem umferdarstraumar
skarast. Vid pad aukast likurnar @ 6hoppum i hringtorginu. Annars eru hringtorg nokkud orugg gerd
gatnamodta med laga slysatidni, par sem meidsl verda a félki en 6hdpp med eignatjoni eru po alltaf
nokkur i hringtorgum (sja betur fjoldi slysa 4 gatnamétunum i kafla 6.1).

Vegagerdin hefur gefid at leidbeiningar um hénnun hringtorga, par sem gefin eru upp helstu mal. Er
bar gefid upp ad fjarlaegd & milli midlina arma i hringtorgi skuli vera ad lagmarki 20 metrar i dreifbyli
en 15 metrar i péttbyli. Er pad maelt eftir Uthring milli deililinu innaksturs og deililinu naestu utkeyrslu.
[ ddnskum veghénnunarreglum um hénnun hringtorga er talad um ad lagmarks fjarlaegd milli midlina
arma i tvofoldu hringtorgi skuli vera 25 metrar. [ FH - hringtorginu er fjarleegdin & milli midlinu
Baejarhrauns og midlinu Flatahrauns austurs 18 metrar. Fjarlaegdin uppfyllir pvi ekki krofur um fjarlaegd
milli midlina arma i hringtorgi.

4.1  Ahrif umferdarflaedis a svaedinu vid lokun tengingar a Baejarhrauni i FH-torgi

Samkveemt talningu sem gerd var a FH- Siodegis 2016

X . , ) Gatn_amm Flata]wrauns og Fjardarhrauns
hringtorginu pann 12. oktdber 2016 (kafli 3.2) Fekning 12 okidber 2010 i
16.15 0g 17.15

voru 316 okutaeki @ hamarksklukkustund sem

o
e
o

fara um Baejarhraun til og fra FH-torgi. 138

0]

Okutaeki keyra inn i hringtorgid fra Bajarhrauni ~

og 178 okutaeki keyra inn i Baejarhraun fra FH- Frtorg
torginu. Pess ma geta ad Baejarhrauns ol
armurinn er teeplega 5% af heildarumferd w

anrau™
e Kaplakrlkl

hringtorgsins.

101
Flargachraun
1143 mamlp

Azetlud drsdagsumferd (ADU) & Baejarhrauni

naest hringtorginu er 3.000 Skutaeki a MYND 9  FH-torg, talning siddegis 2016. Toélurnar syna
solarhring. Ekki er til umferdartalning sem synir fjoldi okutaekja & hamarksklukkustund.
umferd strauma i hringtorginu. bvi er ekki med

mjog mikilli ndkvaemni haegt ad meta hvert umferd til og frd Baejarhraun fer.
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Vid lokun tengingar 4 Baejarhrauni vid FH-torg
mun umferdin sem fer par um, 3.000 6kutaeki 4
solarhring, leita nyrra leida um sveedid. Adrar
leidir sem eru mogulegar fyrir 6kuteeki sem aka
um Baejarhraunsarminn i dag er ad aka um
Drangarhraun — Kaplahraun og Ut 4 Flatahraun
(sja rauda leid @ mynd hér til hlidar). Onnur leid
er ad aka Baejarhraun til nordurs og fara ut a
Fjar6arhraun um umferdarljésa-gatnamotin vid
Hoélshraun (sja blaa leid @ mynd hér til hlidar).

Vid afkastareikninga (kafli 7) var gert rad fyrir ad
rumlega 80% af peim okutaekjum sem fara um
Baejarhrauns arminn i dag munu skila sér i
hringtorgid med annarri hvorri leidinni sem synd
eramynd 19. 20% munu fara adrar leidir, en pad
er um 60 okutaeki @ hdmarksklukkustund eda um
600 okutaeki & sélarhring.

4 GATNAMOTIN FLATAHRAUN - FJARDARHRAUN

Mty

ot asvaeo)

FH-tocg ‘ ‘
Fratahrau Aok

Flatahraun : \ 7
Temkne kclinn = Garoaht

MYND 10 FH-torg, talning siddegis 2016. Tolurnar syna
fjoldi 6kutaekja 4 hamarksklukkustund.

Ljést er ad med pvi ad loka arminum inn i Baejarhraunid mun adgengi ad fyrirtaekjum og byggingum vid

Baejarhraunid verda um Hodlshraun og Flatahraun.

Umferdarmagn er ekki pekkt & gétum og

gatnamodtum vid Holshraun og Flatahraun-Kaplahraun og pvi erfitt ad leggja mat & hvort aukin umferd

a pessar gotur muni valda par of miklu umferdaralagi.

Til eru hugmyndir med ad opna og tengja Drangahraun - Baejarhraun vié Fjardarhraun i nyjum

gatnamdtum jafnvel vid Hjallahraun en slikar hugmyndir aetti ad skoda i tengslum vid préun byggdar

beggja vegna vid Fjar8arhraun.
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5 SLYSAGOGN

5.1 Gatnamétin Flatahraun og Alfaskeid

Samkvaemt slysagdgnum Samgodngustofu voru engin slys med meidslum a gatnamotum Flatahrauns og
Alfaskeids & arunum 2010-2016, sja mynd 3 (bldi hringurinn afmarkar svaedid sem er til skodunar). Alls
urdu niu 6hopp an meidsla (eignartjon) & pessum arum i og vid gatnamatin og par af voru fjogur 6hopp
arid 2016.

Skyringar

Alvarleiki 6happa, 2010-2016

&=  Meirihattar mei6sl
Minnihattar meids|

An meidsla

|
Mavahraun |

[ govsel

@ ik Hafnarfjéréur - slysakort 2010-2016

== OIll 6hopp vid Flatahraun vestur

o
S EFLA November 2017

VEAKFNER aTREA

MYND 11 Stadsetning slysa og 6happa i Hafnarfirdi vid Flatahraun vestur, arin 2010-2016.

Af pessum niu 6hoppum voru alls fimm 6hopp par sem arekstur var a milli bila sem éku ekki eftir somu
gotu. Athyglisvert er ad fjogur 6hopp af niu eiga sér stad a einu 4ri, arid 2016 og allt eftir ad Krénan
opnadi. Tvo 6hopp urdu pegar arekstur var 4 milli bila sem éku ekki eftir somu gotu, i badum tilfellum
var annar forgangur ekki virtur. Eitt Shapp vard vid pad ad égaetilega var ekid afturdbak og eitt par sem
ekid var 4 vegrid eda umferdarmerki.
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Engin slys urdu a ovordum vegfarendum a
umraddum gatnamdtum & drunum 2010-2016,
sja mynd 4 hér til hlidar. En aberandi morg slys
verda a gangbrautinni moéts vid Idnskdlann og a
gatnamétunum vid Reykjavikurveg. Astzeda er
til ad skoda pad nédnar.

5.2 Gatnamétin Flatahraun og Fjardarhraun

5 SLYSAGOGN

Skyringar
Alvarleiki 0happa, varoir vegtarendur 20102016

& vesinnattar meds!
¢ Minnhstier meidsl
o Anmoidsia

@ ' Hafnarfjorour - slysakort 2010-2016
Bvardir vegfarendur vid Flatahraun vestur

I 3

SEFLA

neveniber 2017

4rin 2010-2016.

Samkvaemt slysagdgnum Samgongustofu voru engin slys med alvarlegum meidslum a gatnamdtum
Fjar6arhrauns og Flatahrauns 8@ arunum 2010-2016, sja mynd 3 (blai hringurinn afmarkar sveedid sem
er til skodunar). Alls urdu fimm slys med minnihattar meidslum og 150 6hopp dn meidsla (eignartjon)

a pessum arum.

Skyringar
Alvarleiki 6happa, 2010-2016
o Meirihdttar meids!

Minnihdttar meids!

«  An meisla

Mavahraun

 Hafnarfjrour - slysakort 2010-2016

Ll Oll 6hépp vid gatnamétin

@ =+ Fjardarhraun-Flatahraun (FH-torg)

o
o EFLJA Desember 2017

¢ZAKFRETIGTE

MYND 13 Stadsetning slysa og 6happa i Hafnarfirdi vid FH-torg, arin 2010-2016.
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Flest hoppin urdu pegar arekstur var @ milli bila sem dku i sdmu att eftir sama vegi og beygja inn i

gatnamot, eda rumlega helminur af 6llum éhéppum sem urdu a gatnamdétunum a pessum sjo arum.

Fjordungur allra dhappa var milli bila sem stefndu i sému att og fjordungur pegar bilar sem éku ekki

eftir somu gotu rakust saman.

Fjoldi slysa og dhappa d gatnamotunum
er mjog misjafn 4 sjo ara timabilinu sem
er hér til skodunar. Arid 2016 fjdlgadi
umferdarslysum fra fyrri arum, sem hafdi
verid mun laegri arin 2012 og 2014 eda
rétt um tiu umferdarslys a ari. bess ma
geta ad umferdin 4 Reykjanesbraut (kafli
41-14) hefur aukist mikid a sidastlidnum
arum, eda rumlega 50% fra arinu 2010 til
arsins 2016 eins og sjd ma mynd hér til
hlidar.

Engin slys urdu @ 6vérdum vegfarendum 3
umraeddu gatnamdétum 4 drunum 2010-
2016, sja mynd hér til hlidar.

Fidldi slysa og éhappa vid FH-torg, rin 2010-2016

Minnihattar meidsl m An meidsla === Umferdarmagn & Reykjanesbraut
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MYND 14 Fjoldi slysa og 6happa vid FH-torg, arin 2010-2016

- | | |
Skyringar e e ‘ |
Alvarlelki 6happa, Gvarar vgfarendur 2010-2016 | n %

it

L e
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R

@ "1 Hafnarf|8réur - slysakort 2010-2016
== Ovardir vegfarandur vid FH-torg

MYND 15 Stadsetning slysa og 6happa & évordum vegfarendum,
arin 2010-2016.
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6 AFKOST GATNAMOTA

6 AFKOST GATNAMOTA

Afkost gatnamodtanna voru metin med reikningum i forritinu SIDRA intersection, par sem metid er
bjénustustig umferdarstrauma, mettunarhlutfall, seinkun og bidradalengd. bjonustustig segir til um
umferdaralag a gotum midad vid flutningsgetu og gefur pjénustustig pannig til kynna hvort miklar likur
séu a tofum eda longum bidrodum. Mettunarhlutfall er hlutfall umferdarmagns og umferdarrymdar.
Ef hlutfallid er haerra en 0,85 telst umferdarastand vera ordid sl&emt. begar petta hlutfall er haerra en
1,0, bad er ad segja umferdarmagn er ordid meira en umferdarrymd gotu, pa skapast verulegar tafir
og radir. { veghdnnunarreglum Vegagerdarinnar er midad vid ad reiknad pjénustustig fyrir ny gatnamét
og gotur i péttbyli sé ad a.m.k. D. Sja ma seinkun Okutaekis i sekindum fyrir hvert pjonustustig i toflu
hér ad nedan asamt mettunarhlutfalli.

TAFLA 1: Pbjonustustig, seinkun 6kutaekja og mettunarhlutfall

SEINKUN OKUTAKIS | SEKUNDUM

bjonustusti Gatnamot dn ljésastyringar Gatnamot meg Hringtor

g g d yring ljésastyringu gtorg
A d<10 d<10 d<10
B 10<d<15 10<d<20 10<d<20
C 15<d<25 20<d<35 20<d<35
D 25<d<35 35<d<55 35<d<50
E 35<d<50 55<d<80 50<d<70
F 50<d 80<d 70<d

METTUNARHLUTFALL

L . o e L. Gatnamot med .

bjonustustig | Gatnamot dn ljésastyringar liésastyringu Hringtorg
A x<0,60 x<0,60 x<0,60
B 0,60<x<0,70 0,60<x<0,70 0,60<x<0,70
C 0,70<x<0,80 0,70<x<0,90 0,70<x<0,85
D 0,80<x<0,90 0,90<x<0,95 0,85<x<0,95
E 0,90<x<1,00 0,95<x<1,00 0,95<x<1,00
F 1,00 < x 1,00 < x 1,00 < x

6.1 Samantekt afkastareikninga

Afkdstin voru metin fyrir hamarksklukkustund siddegis og voru gatnamatin afkastareiknud saman. Eins
og kom fram i kafla 3 um umferdartalningarnar pa munar 15% 4 milli talninga 2017 og 2016 a
umferdarmagni a Flatahrauni. Umferdarmagnid i talningunni fra pvi i november 2017 var notad vid
reikninga @ afkdstum & gatnamdétunum. Umferdarmagn @ 66rum straumum & FH-torgi var ekki breytt
par sem ekki voru neinar forsendur um slikt.

Tafla 1 synir helstu nidurstodur afkastareikninga fyrir baedi gatnamétin. Taflan synir pjénustustig,
medalseinkun, mettunarhlutfall og bidradamyndun fyrir gatnamaétin i heild en innan sviga er gildi fyrir
versta umferdarstraum (mettunarhlutfall og radir hafa alltaf sama gildi fyrir versta straum og

EFLA VERKFRADISTOFA
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gatnamétin i heild). | vidauka ma sja nanari nidurstédur fra afkastareikningunum fyrir gatnamétin en

pbar ma sja pjonustustig, mettunarhlutfall og bidradalengd fyrir alla straumana.

TAFLA 2:

gildi fyrir versta umferdarstraum

gatnamatin i heild).

Samantekt 4 nidurstodum afkastareikninga med SIDRA. Taflan synir gildi fyrir gatnamétin i heild en innan sviga er
(mettunarhlutfall og radir hafa alltaf sama gildi fyrir versta straum og

a 2 MEDALSEINKUN METTUNAR- MEDALROP | LENGSTA
UTFARSLA PJONUSTUSTIG Is] HLUTFALL M] ROD [M]*
6.1 Nuverandi gatnakerfi
Flatarhraun-Alfaskeid (F) 176,2 (870,3) 2,84 159 396
Flatarhraun-Fjardarhraun B (C) 17,3 (31,5) 0,89 59 147
6.2 Lagmarksbreytingar 4 gatnamétum v/Alfaskeid
Flatarhraun-Alfaskeid (F) 128,6 (1058,4) 3,26 186 463
Flatarhraun-Fjardarhraun B (C) 17,4 (31,7) 0,89 59 148
6.3 Hringtorg & gatnamétum v/Alfaskeid
Flatarhraun-Alfaskeid A (B) 7,6 (10,1) 0,77 28 69
Flatarhraun-Fjardarhraun B (C) 18,5 (33,5) 0,91 61 152
6.4 Umferdarljés & gatnamétum v/Alfaskeid
Fjardarhraun-Alfaskeid B (C) 19,1 (25,5) 0,90 70 114
Flatarhraun-Fjardarhraun D (F) 46,7 (106,4) 1,16 195 485
6.5 FH-torg med fjorum 6rmum, fimmti armurinn lokadur**
Flatarhraun-Fjardarhraun;
med nuverandi gatnakerfi a B (C) 19,1 (30,9) 0,90 59 148
gatnamétum v/Alfaskeid
Flatarhraun-Fjardarhraun;
Hringtorg a gatnamdtum c(C) 20,5 (32,5) 0,91 61 151
v/Alfaskeid
Flatarhraun-Fjardarhraun;
Umferdarljés a gatnamétum D (F) 40,0 (84,8) 1,13 116 289
v/Alfaskeid

* 95% lengsta r6d, p.e. i 5% tilvika verda radir lengri en petta.
** Utfeerslan hefur engin ahrif 4 gatnamétin Flatahraun-Alfaskeid

6.2 Nuverandi gatnakerfi

Mynd 14 synir Utfaerslu ndverandi
gatnakerfis. Gatnamotin

Flatahraun og Alfaskeid med ‘
bidskyldu & Alfaskeidi og Ut fra )
Krénuplani, gatnamétin Flatahraun ’

og Fjardarhraun (FH-torg) fimm
arma hringtorg.

MYND 16 Nuverandi gatnakerfi, skematisk mynd dr forritinu SIDRA .
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6.2.1  Flatahraun - Alfaskeid

Umferdarstraumar fra Krénuplani og Alfaskeidi hafa pjonustustig F, p.e medalseinkun 6kutaekja er
meiri en 50 sek. Hins vegar hafa umferdarstraumarnir fra Flatahrauni, baedi til austurs og til vesturs,
bjénustustigid A.

Mettunarhlutfall umferdarstraumana fra Krénuplani og fra Alfaskeidi er langt yfir 1,0. Umferd fra
Krénuplani hefur mettunarhlutfallid 2,86 og fra Alfaskeidi er hlutfallid 2,47. Umferdarastandid &
pbessum straumum er ordid sleemt og skapast verulegar tafir og radir a peim. Bidradalengdir & pessum
straumum eru ordnar miklar og mjog liklegt ad 6kumenn leiti annarra leida, sem var gert m.v. vid
upplifun a talningarstad.

6.2.2  Fjardahraun — Flatahraun (FH-torg)

Gatnamatin hafa i heild sinni pjénustustigid B. Flest allir umferdarstraumar i hringtorginu hafa
bjonustustig A eda B, p.e medalseinkun 6kutaekja er 17 sekundur. Adeins umferdarstraumurinn fra
Fjar6arhrauni til sudurs, p.e. 6kutaeki sem keyra fra Hafnarfjar6arvegi ad FH-torgi, hefur pjénustustig
C. Medalseinkun & peim straum er 32 sekdndur.

Mettunarhlutfall umferdarstraumsins a Fjardarhrauni til sudurs er 0,9 og er umferdarmagn farid ad
nalgast umferdarrymd hans. Umferdardstandid 4 straumnum er ekki gott og er 95% bidradalengd ordin
150 metrar. bess ma geta ad rumlega 170 metrar eru i naestu gatnamaét, vid Hjallahraun. Allir adrir
straumar hafa mettunarhlutfall lzegra en 0,6.

6.3 Lagmarksbreytingar 4 gatnamétum Flatahraun — Alfaskeid

Eins og fyrr hefur komid fram var gerd tillaga ad lagmarksbreytingum & gatnamdétum Flatahraun-
Alfaskeids sem stdd til ad framkvaema i sumar. Breytingarnar félu adallega i sér ad vinstri beygja fra
Kréonuplani var bénnud, mynd 3 i pessu minnisbladi.

Afkost pessarar lausnar eru betri en @ ébreyttu gatnakerfi og pa adallega & umferdarstraumnum fra
Krénuplani. A hamarksklukkustund siddegis faer umferdarstraumurinn fra Krénuplani pjénustustigid E
i stad F ddur. Mettunarhlutfallid er rétt undir 1,0 eda 0,8 og er 95% bidradalengd 40 metrar.

Umferdarstraumurinn fra Alfaskeid faer hins vegar afram pjonustustigid F og er mettunarhlutfallid
ennpd mjog hatt eda 2,83 og 95% bidradalengd er sem adur mjog mikil.

Breytingarnar @ Krénugatnamdtum hefur litil sem engin dhrif & FH-hringtorgid. Gatnamotin dsamt
Ollum umferdarstraumum fa sama pjonustustig og adur, mettunarhlutfall asamt bidradalengd er
einnig pad sama.

EFLA VERKFRADISTOFA 19



20

6.4 Hringtorg 4 gatnamétum Flatahrauns og Alfaskeids

Hringtorg hefur mun betri afkost og
umferdarastand en adrar utfeerslur a I

gatnamétunum. Umferdarstraumarnir fa flest

allir pjénustustig A, adeins vinstri beygjur 8

Ollum leggjum fa pjonustustigid B. X T

MYND 17 Hringtorg & gatnamdtum Flatahrauns og
Alfaskeids, skematisk mynd ur forritinu SIDRA .

Mettunarhlutfall frd Krénuplani og Alfaskeidi er i kringum 0,4 og eru umferdaradstaedur & pessum
straumum pvi mun betri en i 6drum utfeerslum. Hins vegar versna adstaedur a Flatahrauni til vesturs
fra pvi sem paer eru i dag par sem mettunarhlutfallid haekkar ur 0,4 i 0,8 og 95% bidradalengd er 69
metrar. Pess ma geta ad um 70 metrar er i FH hringtorgid og pvi ma umferd i pessum straum ekki
aukast mikid adur en pad hefur ahrif & FH-hringtorgid.

FH-hringtorgid hefur sama pjonustustig og adur i pessari lausn, eda pjonustustigid B (medalseinkun
Okutaekis er 19 sek). Innri akrein & Fjardarhrauni til sudurs feer pjonustustigid D i stad C adur, en
mettunarhlutfall straumsins er afram 0,9 og 95% bidradalengd einnig si sama eda 150 metrar.
Umferdarstraumurinn a Flatahrauni til austurs feer haerra mettunarhlutfall, eda 0,7 i stad 0,6 sem pydir
ad umferdarastand straumsins er adeins verra og bidradalengd er lengri, eda 37m i stad 27m adur.
Adrir umferdarstraumar eru ébreyttir og i raun ekki mikil breyting fra ndverandi umferdardstandi.
Hringtorg & gatnamétunum vid Alfaskeid hefur pvi ekki mikil ahrif 4 ndverandi umferdarastand i FH-
hringtorgi.

Skv. naemnisgreiningu polir FH-torgid i heild um 10% aukningu & umferd adur en hringtorgid faer
bjénustustigid F. Umferdarstraumurinn fra Fjardarhrauni til sudurs hefur pé minnst svigrdm til aukins
umferdarmagns, vid 5% aukningu i umferd hefur sa straumur mettunarhlutfall yfir 1,0 og bidradalengd
yfir vidunandi dstand. Hringtorgid vid Alfaskeid polir hins vegar meiri aukningu i umferd, eda vel yfir
10% i aukningu umferdar um svaedid.

6.5 Umferdarljos 4 gatnamétum Flatahrauns og Alfaskeids

Afkost gatnamédtana var einnig skodad med

umferdarljésastyringu. b3 var adallega verid ad H /

horfa til pess ad med tilkomu hringtorgs parf ad U @\

faera gonguleid fra gatnamoétunum vid Alfaskeid |——=i—e——————— ={[ \ /“’i
| \ /

og lengja leidir gangandi vegfarenda par. Med
umferdarljésastyringu  er audveldara og
adgengilegra fyrir gangandi vegfarendur ad fara

um allt sveedid.

il

MYND 18 Umferdarljéos @ gatnamotum Flatahrauns og

Alfaskeids, skematisk mynd ur forritinu SIDRA
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Gatnamoétin med umferdarljdsastyringu hafa pjonustustigid B, p.e medalseinkun dkutaekis er 19
sekindur. Umferdarstraumar fra Krénuplani og Alfaskeidi hafa pjénustustigid C.

Mettunarhlutfall flest allra strauma er @ milli 0,70-0,90. Hins vegar er 95% bidradalengd 4 Flatahrauni
til vesturs (0kutaeki sem koma fra FH-torgi), komin yfir pa lengd sem er til umrdda a milli gatnamoéta,
sem er einungis 70 metrar, en bidradalengdin er komin yfir 100 metra.

FH-hringtorgid hefur pjonustustig D i pessari lausn sem er verra en i ndverandi gatnakerfi par sem
hringtorgid hefur pjonustustigid B. Fjardarhraun til sudurs hefur pjonustustig F og mettunarhlutfall
hzerra en 1,0 sem pydir ad umferdarmagnid a peim straumi er ordid meira en umferdarrymd
gotukaflans og miklar tafir og radir myndast. Umferd til vesturs 4 Krdnugatnamétunum veldur
pessari tof par sem umferdarljésin par afkasta ekki meiru og bidradir myndast inn i FH hringtorgid.
Adrir straumar hafa vidunandi dstand, pjonustustig fra gA til C og mettunarhlutfall fra 0,3 til 0,8.

Ljésastyrd gatnamot vid Alfaskeid hefur pvi mikil ahrif & FH-hringtorgid og versnar umferdarastandid i
hringtorginu.

6.6 FH-torg med fjorum 6rmum. Fimmti armurinn, umferd til og fra Bajarhrauni lokadur

Vid afkastareikninga & FH-torginu med fjérum 6rmum var gert rad fyrir ad rumlega 80% af peim
okutaekjum sem fara um Baejarhraun i dag munu skila sér i hringtorgid med 6drum leidum (kafli 4.1),
en pad er um 250 6kutaeki & hamarksklukkustund. 20% munu fara adrar leidir, eda 60 dkutaeki. Azetlad
er a0 flest okutaeki sem munu halda afram ad fara um FH-torgid muni aka um Drangarhraun —
Kaplahraun, ut 4@ Flatahraun, en einnig um Baejarhraun til nordurs og Ut 4 Fjardarhraun um
umferdarljésa-gatnamatin vid Holshraun.

6.6.1 Med nlverandi gatnakerfi 4 Flatahraun - Alfaskeid

Afkost pessarar lausnar, reiknad med nuverandi

Utfeerslu & Flatahrauni — Alfaskeidi, eru ‘
sambeerileg og fyrir ndverandi utfaerslu & FH- ) ) -

B R NN
hringtorginu, p.e. fimm arma hringtorg. ;{ — _—J”K/”*

Gatnamatin hafa i heild sinni afram

bjonustustigid B likt og i ndverandi gatnakerfi. .

Allir straumar, nema straumurinn a8 Flatahrauni MYND 19 FH-torg med fi6rum rmum, skematisk mynd
til vesturs, hafa ébreytt umferdarastand. bar fer ar forritinu SIDRA .
bjéonustig i C og mettunarhlutfall i 0,8 og

bidradir lengjast i 64 metra.

Ad loka fimmta arminum i FH-torgi hefur engin ahrif 8 umferdardstand 4 gatnamdétum Flatahrauns og
Alfaskeid, umferdarastandid par helst dbreytt.
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6.6.2 Med hringtorgi 4 gatnamétum Flatahraun — Alfaskeid

Afkost gatnamoétanna med hringtorgi & Alfaskeidi eru ekki eins géd og i dag, pjénustustig fer ur B yfir i
C. Umferdarstraumurinn fra Flatahrauni til austurs laekkar adeins i pjonustustigi sem hefur ahrif a oll
gatnamotin, adrir straumar hafa afram sama pjonustustigid.

Mettunarhlutfall umferdarstraumanna breytist ekki mikid, adallega straumurinn & Flatahrauni til
austurs, en hlutfallid laekkar fra pvi ad vera 0,6 i 0,7. Bidradalengd a peim straumi lengist einnig fra pvi
ad vera rétt um 30 metra i 40 metra. Astandid er p6 ekki mikid verra en pad er i ndverandi gatnakerfi
med 4 ormum a FH-torgi (kafli 6.5.1) par sem straumurinn & Fjardahrauni til sudurs er radandi i
gatnamétunum. Umferdarastand & peim straumi breytist ekki med tilkomu hringtorgs 4 Alfaskeidi.

Ad loka fimmta arminum i FH-torgi hefur engin ahrif 8 umferdarastand a gatnamdtum Flatahrauns og
Alfaskeid med hringtorgi, umferdarastandid par helst dbreytt.

6.6.3 Med ljésastyringu & gatnamétum Flatahraun — Alfaskeid

Afkost gatnamdtanna med pessari breytingu og med ljdsastyringu & Alfaskeidi hefur enn lzegra
bjénustustig en hinar lausnirnar, eda pjonustustig D. Allir straumar hafa laegra pjonustustig og hefur
umferdarstraumurinn fra Flatahrauni til vesturs pjonustustigid F, p.e. med&alseinkun 6kutaekja er ordin
meiri en 70 sekdndur. Mettunarhlutfall straumsins er komid yfir 1,0 og verulegar tafir og radir
myndast. Umferdarstraumurinn @ Fjardarhraun til sudurs hefur pjonustustigid E i pessari lausn og er
mettunarhlutfallid 4 peim straum einnig yfir 1,0. Bidradalengdir eru ordnar miklar og
umferdarastandid i hringtorginu ekki gott.

Ad loka fimmta arminum i FH-torgi hefur engin ahrif 4 umferdarastand 4 gatnamotum Flatahrauns og
Alfaskeid med ljdsastyringu, umferdarastandid par helst dbreytt.
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e Nidurstodur reikninga 8 afkdstum gatnamaotanna
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e Hringtorg 4 gatnamdtum Flatahrauns og Alfaskeids, teikning fra névember 2017
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Vidauki: Nidurstodur afkastareikninga

1 Nuaverandi gatnakerfi

1.1  Flatahraun og Alfaskeid

Pjonustustig umferdarstrauma (Lane level of service)

All Movement Classes
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1.2 Flatahraun og Fjardarhraun — Fh-torg
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2  Nuverandi gatnakerfi, med smavaegilegum breytingum & gatnamétum Flatahraun-Alfakseid
skv. teikningu sem gerd var i juni 2017
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2.2
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3 Hringtorg 4 gatnamo6tum Flatarhraun-Alfaskeid,

midad er vid sdmu strauma (engar U-beygjur):

3.1  Flatahraun og Alfaskeid
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3.2  Flatahraun og Fjardarhraun — Fh-torg

Pjonustustig umferdarstrauma (Lane level of service)
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4 Umferdarljos 4 gatnamdétum Flatahrauns og Alfaskeids

4.1  Flatahraun og Alfaskeid

Pjonustustig umferdarstrauma (Lane level of service)
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4.2  Flatahraun og Fjardarhraun - Fh-torg

bjdnustustig umferdarstrauma (Lane level of service)
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5 FH-torg— med 4 6rmum

5.1  Med nuverandi gatnakerfi Kronugatnaméta:

Pjonustustig umferdarstrauma (Lane level of service)
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5.2  Med hringtorgi a Kronugatnamétum

Pjonustustig umferdarstrauma (Lane level of service)
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5.3  Med ljésastyringu i Krénugatnamétum:

bjdnustustig umferdarstrauma (Lane level of service)
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VERKFRAEBISTOFA

MINNISBLAD

Verknumer Verkkaupi Dagsetning
2530-066 Hafnarfjardarbeer 15.06.2016
Verkheiti

Ryni @ umferd vid Flatahaun 13
Malefni
Athugasemdir v. skipulags umferdar i kringum I68ina Flatahraun 13
Sendandi

BK, BF, GLE
Dreifing

Helga Stefansdottir, Hafnarfjardarbeer

Hafnarfjardarbeer dskadi eftir pvi ad Efla faeri yfir tengingu I6dar vid Flatahraun 13 vid gatnakerfi bagjarins. Til
grundvallar |ag teikning fra Landslagi dags 02.06.2016 sem synir drog ad skipulagi I6darinnar og tengingar vid
nzerliggjandi 168ir og gatnakerfi.

Inngangur

Ekki liggja fyrir upplysingar um umferd & Flatahrauni, Alfaskeidi né dzetlud umferd vegna verslunar 4 Flatahrauni
13 en peaer geta haft ahrif 4 nidurstédur skodunar.

Tenging vid Flatahraun

iy

Samkvaemt teikningu 4 168in ad tengjast vid Flatahraun i nagrenni vid tengingu inn & Alfaskeid. Tenging
(innakstur) ad Flatahrauni 11 (l6greglust6d) er einnig mjog nalaegt. Fjarlaegd i hringtorg @ Fjardarhrauni er 4 bilinu
85-90m.

EFLA verkfraedistofa | Reykjavik | Selfoss | Akureyri | FjarGabyggd | Egilsstadir | Reykjanesbaer |Simi: 412 6000 | www.efla.is Bls.1 af 3



¢ EFLA

VERKFRAEBISTOFA

Eftirfarandi athugasemdir komu fram vid ryni & nyrri tengingu:

e Teikningin synir haegribeygjurein, akrein beint afram og vinstribeygjurein @ gatnamdétum Flatahrauns

og innkeyslu ad 168 nr. 13. Vegna pessa verdur mjog erfitt ad fara fra verslun til vinstri (austur

Flatarhraun) par sem syn er mjog skert en einnig vegna pess hver breitt svaedi parf ad pvera. Ekki liggja
fyrri upplysingar um aaetlada umferd en ef flaedi

inn & bilastaedid er gott (p.e. ekkert sem stoppar
Okuteeki eftir ad pau koma inn a bilastaedid) setti

ekki ad vera porf a haegribeygju akrein af
Flatahrauni.

T o

Umferdareyja i midju Flatahrauni er ekki formud
pannig ad haegt sé ad aka fra verslun til vinstri
(austur Flatahraun). Oljést er hvort ad leyfa eigi
vinstribeygju. Ef eyjan er stytt verdur sveedio a milli
eyjanna @ moéts vid Flatahraun 11 og 13 mjog breitt
og enn erfidara fyrir 6kumenn i vinstribeygjum ad
stadsetja sig rétt. Skdrri veeri ad lengja mideyjuna
pannig ad lokad sé alveg fyrir vinstribeygjur 4
gatnamotunum (nema inn ad Flatahrauni 11). bad

eykur umferdardlag 4 hringtorginu sem ma teeplega
vio pvi.

e Ekid erinn og ut af 166 nr 13 fra Flatahrauni en

einnig er ekid inn a 168 11 og er fjarlaegdin & milli L

innkeyrslanna ekki nema teeplega 14 m (midja innkeyrslu i midja innkeyrslu) sem er mjog stutt og hefur
truflandi ahrif, sérstaklega fyrir 6kutaeki sem eru a leid ut fra Flatahrauni 13.
Med tilkomu nyju tengingarinnar er verid ad gera X-
gatnamot 4 Flatahrauni sem eru ,,skdkk” (p.e. hittast b4 30
ekki alveg a en eru ekki i naegjanlega mikilli fjarleegd til

ad vera forskotin gatnamét). Akstur fra 166 13 inn

Alfaskeidi verdur pvi ,skakkur”, og akstur fra Alfaskeidi
a0 160 nr 13 somuleidis.
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Par sem gatnamoétin eru skokk er 6kutaeki sem er ad
taka vinstri beygju fra Flatahrauni inn ad 166 nr 13 og
stoppar til ad bida liklegt til ad vera stadsett fyrir
Okutaekjum sem koma Ur austri eftir Flatahrauni og zetla
ad taka vinstri beygju inn Alfaskeidid.

Vegna pess ad stadsetning innkeyrslu 8 166 11 er mjog
naerri innkeyrslu vid 168 nr 13 og ekki naest ad setja

mideyju a milli, pd munu okutaeki sem zetla ad taka vinstri beygju fra vestriinn 4163 nr 13 vera stopp
at i midjum gatnamoétum a medan pau bida eftir ad komast yfir.

Nidurstada ryni er ad ébreytt Utfaersla tengingar er ekki naegjanlega gd6d. Hér 4 eftir verdur fjallad um mdgulegar
breytingar a utfeerslu.



¢EFLA

VERKFRAEBISTOFA

Maogulegar lausnir

Eftirfarandi eru mogulegar betrumbezetur a tengingu vid 16dina:

1.

Obreytt stadsetning tengingar. Taka burtu haegribeygjuakrein og gera kil eda vida haegribeygju inn ad
168. Loka mideyju og banna vinstribeygju inn og ut af 16dinni. Sennilega lokast fyrir vinstribeygju ad
Alfaskeidi lika.

Faera tengingu austar. Tenging vid 160 naer pvi sem hin er i dag, jafnvel 6gn austar. Hafa haegribeygiju
kil eda vida haegribeygju en ekki sér akrein. Kostur er ad banna vinstribeygju ut af 166 at fra
umferdaroryggi a tengingunni. betta hefur samt i for med sér meiri umferd i hringtorgi a Fjardahrauni
sem er ekki gott 4 dlagstimum.

Adgreina inn og utakstur af 168. Innakstur sameinadur med innakstri inn a 168 ndmer 11. Hafa
haegribeygju kil eda vida haegribeygju en ekki sér akrein. Utakstur & svipudum stad og i dag. Kostur er
ad banna vinstribeygju ut af 168 at frd umferdaroryggi 8 tengingunni. betta hefur samt i fér med sér
meiri umferd i hringtorgi 4 Fjardahrauni sem er ekki gott 4 dlagstimum.

Adrir moguleikar sem voru ihugadir, en reyndust ekki eins fysilegir:

Hringtorg a nyrri tengingu. bar sem ad erfitt er ad koma fyrir 6llum beygjustraumum vaeri gott ad setja
hringtorg. Slikt er pé mjog erfitt vegna plassleysis og mun liklegast setja tengingu vid Flatahraun 11 i
uppnam.

Hringtorg a gatnamat Flatahrauns og Helluhrauns og loka mideyjunni a milli akstursstefna. b4 purfa
allir bilar i vinstribeygjum 4 leid til eda fra 168um 11 og 13 og Alfaskeidi ad nota nyja hringtorgid og
hringtorgid a Fjardarhrauni. Hringtorgid a Fjardahrauni hefur fimm arma og 4 annatima er oft pung
umferd par. bvi er ekki aeskilegt ad auka umferdina um torgid.

Nidurstada

Nidurstada athugunar er ad dbreytt Utfeersla tengingar er ekki naegjanlega géd. Malt er med ad skoda nanar
utfeerslur 2 og 3 sem eru nefndar hér ad ofan. Gera parf teikningar til ad sannreyna ad naegt plas sé til ad leyfa
alla beygjustrauma.



S EFLA

VERKFRAEBISTOFA

MINNISBLAD

Verknumer Verkkaupi Dagsetning

2530-066 Hafnarfjardarbaer 21.6.2016

Verkheiti
Ryni @ umferd vid Flatahraun 13

Malefni
Breytt innkeyrsla a 160 — prinsipp skissur

Sendandi

gle

Dreifing

[ samraemi vid 6sk verkkaupa voru tillégur 1 og 2 i samraemi vid fyrra minnisblad. Tillaga 1B vard til vid vinnslu
teikninganna. Su tillaga byr til skyrari hlidrun milli gatnamdtanna vid Alfaskeid og innkeyrslu ad [68inni.

Nidurstada

Tillaga 1 B er st sem kemur best Ut en su tillaga leyfir samt ekki vinstribeygju ad eda fra 16dinni (ekki frekar en
tillaga 1). b6 er haegt, pegar umferd er litil, ad komast til vinstri med pvi ad taka u-beygju vid Alfaskeid.

Kostir tillogu 1B fram yfir tilldgu 1 er ad innkeyrslan er na alveg adskilin frd gatnamaétunum vid Alfaskeid og
verda pvi gatnamotin skyrari. Kostir hennar fram yfir tillogu 2 er ad innkeyrslan er fjaer hringtorginu.

Okostur tillégu 1 og 1B er ad ekki er haegt ad taka vinstribeygju fra Flatahrauni ad 168inni sem getur leitt til
aukinnar umferdar i hringtorginu vid Fjardarhraun.

Gongupverun

Stadsetning gongupverunar mots vid bidstodina er ekki gdd vegna hrada umferdar, naleegdar vid hringtorg og
ad hun liggur framan vid streetébidstod. betta 1adist ad nefna i fyrra minnisbladi par sem ahersla var a
tenginguna vid 16dina.

Gongupverunin er engu ad sidur teiknud inn 4 svipudum stad par sem gert er rad fyrir ad menn hafi tekid
medvitada akvordun um ad gera engu ad sidur gdngupverun. Flatahraun er prengt vid hana til ad baeta 6ryggi
hennar. Eins er flati hluti hennar teiknadur 6 m me?d tilliti til pess ad streeté ekur um gétuna. Ef farid verdur i ad
gera gongupverun atti ekki ad merkja hana sem gangbraut (m.t.t. lei@beininga um atfaerslu gongupverana).

Umferdarljés med gonguljésum vid Alfaskeid vaeri hentugri sem pverun fyrir gangandi.
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Tillaga 1 — Lagfaeringar a nuverandi tillogu ad skipulagi.

Vinstribeygjur ad og fra 1606 ekki leyfdar. Ekki haegribeygjuakrein ad 1606. Innkeyrsla vikkud til ad steerri
voruflutningabilar komist um.

Tillaga 1B — Hlidrud innkeyrsla m.v. tillégu 1

Vinstribeygjur ad og fra 163 ekki leyfdar. [ einhverju tilfellum, pegar umferd er litil, ma komast til vinstri fra 168
med pvi ad taka u-beygju vid Alfaskeid.
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Tillaga 2 — Inn- og utkeyrsla naer hringtorgi, alveg adskilin fra gatnamétum vid Alfaskeid

Haegt er ad leyfa vinstribeygju ad 168 og haegt er ad komast til vinstri fra |66 med pvi ad taka u-beygju vid
Alfaskeid.
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MINNISBLAD

Verkniimer Verkkaupi Dagsetning

2530-066 Hafnarfjardarbaer 24.6.2016

Verkheiti
Ryni & umferd vid Flatahraun 13

Malefni
Tenging vid 169, vidbdtartillaga

Sendandi
gle

Dreifing

[ kjdlfar umraedu um samantekt tillagna um tengingar vid 168 (minnisblad fra 21. juni) var akvedid ad rissa lika
upp tillégu par sem tengingin kemur beinna inn i gatnamaotin.
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Tillaga 1C — Tenging naer logreglustod.

Vinstribeygja fra 160 ekki leyfd. Ekki er samt haegt ad koma i veg fyrir ad 6kumenn geti tekid hana pvi ekki er
haegt ad lengja eda baeta vid mideyju an pess ad hafa ahrif 4 adra umferd sem beygir 4 gatnamdtunum. Ekki
hagribeygjuakrein ad 166. Innkeyrsla vikkud til ad staerri voruflutningabilar komist um.

Hér ma sja hvernig haegt er ad komast til vinstri fra [68inni (gildir lika um adrar tillégur sem banna vinstribeygju
fra 160).
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Eldri tillogur — samantekt ur sidasta minnisbladi

Tillaga 1 — Lagfaeringar a ndverandi tillégu ad Tillaga 1B - Hlidrud innkeyrsla m.v. tillogu 1
skipulagi.

Tillaga 2 — Inn- og uUtkeyrsla naer hringtorgi, alveg
adskilin fra gatnamoétum vid Alfaskeid
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