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Svæðisskipulagið – samþykkt stefna

– Almenningssamgöngur mynda tveggja laga kerfi

– Hágæðakerfi / Borgarlína

– Strætisvagnar utan Borgarlínu

– Umferðaspár sýna að breyting á ferðavenjum er 

forsenda þess að álag á stofnvegakerfið aukist 

ekki umfram íbúafjölgun

– Ferðavenjur verða að öllum líkindum ólíkar eftir 

hverfum







Svæðisskipulagið – samþykktar aðgerðir

2.2.1  Svæðisskipulagsnefnd, í samvinnu við sveitarfélög,  greinir nánar og ákvarðar eins og hægt 

er legu hágæðakerfis almenningssamgangna (Borgarlínu) og útfærslu samgöngu- og þróunarása. 

Þeirri grunnvinnu skal lokið fyrir lok árs 2016.  ....

2.2.6  Sveitarfélögin vinna með svæðisskipulagsnefnd og SSH nánari greiningu og ákvarða eins 

og hægt er legu hágæðakerfis almenningssamgangna og útfærslu samgöngu- og þróunarása. 

Þeirri grunnvinnu á að ljúka fyrir lok árs 2016. Sveitarfélögin innleiða að því loknu legu 

hágæðakerfis og helstu stoppistöðvar almenningssamgangna í aðalskipulagsáætlanir.

2.2.9  Vegagerðin taki þátt í nánari greiningu og ákvörðun um legu hágæðakerfis 

almenningssamgangna og útfærslu samgöngu- og þróunarása. Þeirri grunnvinnu á að ljúka fyrir 

lok árs 2016.

Þessar aðgerðir eru einnig hluti af sérstöku samkomulag Vegagerðarinnar og SSH um næstu 

skref í samgöngumálum á höfuðborgarsvæðinu. 



Viðfangsefnin

Innviðir og rekstur Borgarlínu

• Lagaheimildir
– Lagabreyting/lagasetning

• Hvaða lögum þarf að breyta?

• Er einfaldast að hafa sérlög um þessa framkvæmd/félag?

• Skipting stofnkostnaðar milli eigenda

• Skipting rekstrarkostnaðar milli eigenda

– Ríkisframlög

– Framlög sveitarfélaga

• Hvað á að ráða þátttöku / eignarhlut hvers sveitarfélaga



Viðfangsefnin

Innviðir Borgarlínu

• Eignarhald og ábyrgð innviða
– Staða í skipulagi - hver fer með forræði mannvirkja ?

– Hluti af gatnakerfi sveitarfélags eða sjálfstæð staða ?

• Fjárfestingin
– Kostnaður

– Erlendar reynslutölur

• Fjármögnun
– Framlag ríkis og sveitarfélaga - Innviðagjöld

– PPP / Samstarfsfjármögnun

– Lánsfjármögnun



Viðfangsefnin

Innviðir Borgarlínu

• Framkvæmd
– Tæknileg hönnun

• Val á lausn

• Gæði stoppistöðva verða óháð vali á „transport“lausn

– Áfangaskipting verkefnisins

• Rekstur og viðhald
– Rekstraraðili ?

• Verður þetta hluti af gatnakerfi sveitarfélaganna ?

eða

• sett undir sameiginlegan rekstur með sérstakan fjárhag ?



Viðfangsefnin

Akstur og farþegaþjónusta

• Eignarhald og ábyrgð
– Er eitt félag sem ber ábyrgð á rekstrinum, á farartækin, rekur þau og sér um þjónustuna ?

– Er eitt félag sem ber ábyrgð á rekstrinum, á farartækin en bíður rekstur þeirra og þjónustuna út ?

– Er eitt félag sem ber ábyrgð á rekstrinum en bíður svo farartækin og þjónustuna út ?

– Hvaða þjónustustig viljum við hafa ?

– Einsleitni kerfis ?

– Hvaða parametrar eiga að ráða / verða lágmarksviðmið í þátttöku kostnaðar ?

• Tæknilega lausnir - gúmmí eða teinar
– BRT (Bus Rapid Transit) – Langir vagnar ?

– NTL (New Trans Lohr Tire Trams) – Einteinungur á hjólum ?

– LRT (Light Rail Transit) – Léttlest ?



Tæknilegar lausnir
BRT (Bus Rapid Transit)

LRT (Light Rail Transit)

NTL (New Trans Lohr Tire Trams)



Hvaða leið á að fara?
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Viðfangsefnin

Skipulag

• Ljúka ákvörðun um legu Borgarlínu í svæðisskipulagi

• Innleiða legu í aðalskipulagi sveitarfélaga

Samkomulag sveitarfélaganna

• Grundvallarákvörðun um framkvæmd og rekstur



Viðfangsefnin

Akstur og farþegaþjónusta

• Gagnvart notendum – eitt kerfi

• Innleiðing og markaðssetning

• Tengsl við núverandi kerfi, Strætó bs.

• Fjárfesting í farartækjum - eigin rekstur eða útboð ?

• Biðstöðvar og önnur aðstaða - Hver á þetta og rekur ?



Binding Borgarlínu í skipulag

Breyting á svæðisskipulagi og samhliða breytingar á öllum aðalskipulögum þannig að 

lega Borgarlínu og stoppistöðvar komi fram á skipulagsuppdráttum

– Krefst góðrar samvinnu svæðisskipulagsnefndar og skipulagsnefnda sveitarfélaga

– Samræmdar kynningar á skipulagstímanum

– Feli athugasemdir í sér tillögur að breyttri legu á ákveðnum svæðum þarf að meta áhrif 

þeirra á línuna í heild 

Gera má ráð fyrir að skipulagsferli ljúki á fyrri hluta árs 2018. Að því loknu er lega 

Borgarlínu bundinn í skipulag sveitarfélaganna



Aðgerðir framundan - Tímalínan

Október

– Vinnufundur borgar- og bæjarfulltrúa

– Pólítískt samkomulag sveitarfélaganna um verkefnið – undirbúningur

– Viðræður sveitarfélaganna og ríkisins um framhald málsins og næstu skref

– Endurmat á uppbyggingarmöguleikum meðfram Borgarlínunni 

Nóvember

– Þann 16. nóvember verður málstofa um Borgarlínu og útfærslu hennar

– Þann 17. - 18. nóvember verður vinnustofa með COWI þar sem tillögur að leiðarkerfi verða 

skoðaðar með lykilstarfsfólki sveitarfélaga, Strætó og Vegagerðarinnar

– Aðalfundur SSH, undirritun samkomulags sveitarfélaganna



Aðgerðir framundan - Tímalínan

Desember

– Líkanakeyrslur VSÓ og Strætó

• spá um farþegagrunn mismunandi leiða

• mat á tímalengd ferða

Febrúar

– Ákvörðun um tegund kerfis – BRT, NTL eða LRT

– Lokatillaga að leið og stöðvum tilbúin til innleiðingar í aðalskipulag sveitarfélaga

Mars

– Stofnun félags um uppbyggingu Borgarlínu ?




