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10 Aðrar ráðstafanir 
Ýmsar ráðstafanir er hægt að gera til að greiða fyrir umferð viðbragðsaðila og er hér 
fjallað um þær sem starfshópurinn telur nærtækar og raunhæfar til lengri og skemmri 
tíma.  

10.1 Umferðarljósastýringar 

 

 Mynd 10.1 Forgangskerfi umferðarljósa (af vef Reykjavíkurborgar 25.06.23) 

 

Miðlæg stýritölva umferðarljósa sér um að keyra forgangskerfi fyrir neyðarbíla og Strætó. 
Búnaði er komið fyrir í slökkviliðsbílum og sjúkrabílum sem kallar sjálfkrafa eftir forgangi á 
umferðarljósum þegar bifreiðarnar aka á forgangsljósum.  Markmið forgangskerfisins er 
að tryggja aukið öryggi í neyðarakstri, bæði fyrir þá sem eru í neyðarakstrinum en ekki 
síður almenna umferð sem neyðaraksturinn snertir hverju sinni. Einnig er lykilatriði þegar 
fólk er í lífshættu að stytta viðbragðstíma, ekki síst þegar umferð er mikil. 

Mjög gott samstarf hefur verið milli þeirra sem að þessu koma, slökkviliðsins, 
Reykjavíkurborgar og Vegagerðarinnar.  Unnið hefur verið að því undanfarin ár að fjölga 
umferðarljósum með forgangi á leiðum sem nýtast SHS.  Úttekt var gerð á kerfinu sem 
snýr að neyðarbifreiðum árið 2022.  (Skýrsla VSÓ, nóvember 2022.  Ræsipunktakerfi 
neyðarbíla.  Úttekt á ræsipunktakerfi neyðarbíla höfuðborgarsvæðisins.) 

Starfshópurinn bendir á mikilvægi þess að: 

 Áfram verði unnið að því að fjölga umferðarljósum með forgangskerfi fyrir neyðarbíla. 

 Unnið verði að því að yfirfara og bæta stillingar og virkni á þeim gatnamótum sem 
þegar eru komin með umferðarljós með forgangskerfi,meðal annars á grunni úttektar 
í nóvember 2022. 
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10.2 Borgarlínan / forgangsreinar 

 

 Mynd 10.2 Leiðakerfi borgarlínu (af vef 26.05.23) 

 

Sérrými fyrir Borgarlínuna og forgangsakstur eykur líkur á styttri viðbragðstíma slökkvi- og 
sjúkrabifreiða í neyðarakstri, ekki síst þegar umferð er mikil.  Það byggir á því að tillit 
verði tekið til þess við hönnun Borgarlínunnar, útfærsla á biðstöðvum og öðru sem gæti 
hægt á eða mögulega stöðvað bifreiðar í forgangsakstri.  Náið samráð er þegar komið af 
stað við Vegagerðina um hönnun fyrstu áfanga Borgarlínunnar og þá með tilliti til 
forgangsaksturs. 

Dæmi um áhrif óhindraðs aksturs á aksturstíma má sjá á mynd 10.3 þar sem 
forgangsrein er sett frá BSÍ út á Seltjarnarnes sem dæmi.  Gert er ráð fyrir óhindruðum 
akstri, sem er sjálfsagt heldur betra en væri í raunveruleikanum.  Það gefur þó 
vísbendingar um betri viðbragðsíma og þá ekki síst á álagstímum, þegar umferð er mikil.   

 Mynd 10.3 Áhrif óhindraðs aksturs 
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Leiðir Borgarlínunnar eru skipulagðar út frá almenningssamgöngum, en ekki sérstaklega 
til að  tryggja viðbragðsíma frá slökkvistöðvum SHS og/eða í einstökum hverfum.  Þannig 
er t.d. ekki gert ráð fyrir sérrými fyrir Borgarlínuna frá Vesturlandsvegi og niður í 
Grafarvog (Spöngin, Egilshöll) eða frá Firði út á Velli í Hafnarfirði, en bæði eru tengingar 
sem myndu tryggja betri viðbragðstíma á báðum svæðunum.   

Starfshópurinn bendir á mikilvægi þess að: 

 Samtali um útfærslur á Borgarlínunni verði haldið formlega áfram til að tryggja að 
sérrými nýtist sem best í forgangsakstri. 

 Kannað verði í samstarfi við Borgarlínuna, sveitarfélögin og Vegagerðina hvort 
möguleikar séu á sérrými á leiðum sem nú eru skipulagðar sem deilirými, þar sem 
sérstaklega þarf að horfa til að bæta viðbragðstíma SHS. 

 Kannað verði í samstarfi við Borgarlínuna, sveitarfélögin og Vegagerðina hvort 
möguleikar séu á lausnum til að bæta viðbragðstíma SHS með tengingum milli 
hverfa, tengingum milli Borgarlínuleiða eða annað í þeim dúr. 

10.3 Viðbótartengingar 

Leiðir sem tryggja betri tengingar milli gatna/hverfa, t.d. hlið frá Skógarhlíð yfir í Eskihlíð. 

Starfshópurinn bendir á mikilvægi þess að: 

 Kannaðir verði möguleikar á því að búa til tengingar á milli gatna/hverfa sem bæta 
viðbragðstíma SHS.  (Sjá einnig undir Borgarlínunni.) 

10.4 Skipulagsmál  

Tillit verði tekið til forgangsaksturs við skipulag gatna og útfærslu þeirra.  Huga þarf að 
forgangsakstri og möguleika til að víkja fyrir bifreiðum í neyðarakstri við hönnun og 
breytingar á götum, þrengingum, gatnamótum, umferðarljósum, hringtorgum o.s.frv.  Sem 
dæmi má benda á umferðareyjur með hrauni í Vallahverfi, en þar er ekki hægt að víkja 
fyrir neyðarakstri vegna þess. 

Hraðahindranir, þrengingar og annað er sett til að hægja á umferðarhraða, en slíkt hægir 
þá jafnframt á hraða neyðarbifreiða.  Horfa þarf til umferðaröryggis en jafnframt taka tillit 
til neyðarbifreiða, ekki síst á götum sem eru lykilleiðir inn í ákveðin hverfi eða svæði.   

Eitthvað er um að akstursleiðum sé lokað með hliðum, s.s. lokanir á götum, inn á opin 
svæði, torg og þess háttar.  Slíkar lokanir sem settar eru til framtíðar (ekki tímabundið 
vegna framkvæmda eða uppákomu/skemmtana) séu með rafrænni opnun fyrir SHS.   

Starfshópurinn bendir á mikilvægi þess að: 

 Aukið samráð verði haft við SHS varðandi skipulag og útfærslu á gatnakerfinu á 
höfuðborgarsvæðinu.  Þegar farið er í breytingar, framkvæmdir, hraðahindranir, 
þrengingar o.s.frv.  Í raun alltaf þegar framkvæmdin getur haft áhrif á forgangsakstur. 

 Að SSH verði falið að hafa sérstakan kafla í svæðisskipulagi höfuðborgarsvæðisins 
um staðsetningu slökkvistöðva og viðbragðstíma, gatnakerfi og ráðstafanir til að 
tryggja sem bestan viðbragðstíma í nýjum hverfum. 

 Að skipulagsdeildum sveitarfélaga verði falið að hafa samráð við SHS þegar verið er 
að skipuleggja ný hverfi á vegum sveitarfélaganna.  Að í skipulagsskilmálum nýrra 
hverfa verði sértaklega fjallað um viðbragðstíma. 
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Viðauki 1 Þjónustusvæði einstakra útkallsstöðva 
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Skógarhlíð 
 

Skógarhlíð   

 

Skógarhlíð, fjöldi íbúa og aksturstími 
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Skarhólabraut 
 

Skarhólabraut 

Skarhólabraut, fjöldi íbúa og aksturstími 
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Tunguháls 
 

Tunguháls 

Tunguháls, fjöldi íbúa og aksturstími 
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Skútahraun 
 

Skútahraun 

Skútahraun, fjöldi íbúa og aksturstími 
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Tónahvarf 
 

Tónahvarf 

 

Tónahvarf, fjöldi íbúa og aksturstími 
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Ásbraut/Tjarnarvellir 
 

Ásbraut  

 

Ásbraut, fjöldi íbúa og aksturstími 
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BSÍ 
 

 BSÍ 

 

BSÍ, fjöldi íbúa og aksturstími 
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Björgunarmiðstöð án Sundabrautar 
 

Björgunarmiðstöð án Sundabrautar 

 

 Björgunarmiðstöð án Sundabrautar, fjöldi íbúa og aksturstími 
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Björgunarmiðstöð með Sundabraut 
 

 Björgunarmiðstöð með Sundabraut  

 

 Björgunarmiðstöð með Sundabraut, fjöldi íbúa og aksturstími 

 

  



 

SHS – HÚSNÆÐISMÁL 
Greinargerð starfshóps  

 

44

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Viðauki 2 Þarfagreining húsnæðis 
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Þarfagreining húsnæðis  
Að ýmsu er að huga við þarfagreiningu á húsnæði fyrir starfsemi Slökkviliðs höfuðborgar-
svæðisins.  Starfsemin er viðamikil og fjölbreytt, krefst sérhæfðrar aðstöðu fyrir ýmsa 
þætti og allt þarf að vera aðgengilegt til að tryggja skjót viðbrögð við útköllum. 

Á hverri starfstöð þarf að vera grunnbúnaður vegna þjónustu á starfssvæði viðkomandi 
stöðvar, bæði vegna slökkvi- og björgunarstarfa og sjúkraflutninga.  Í grunninn er um 
sömu uppsetningu að ræða á hverri starfsstöð.  Viðbótarbúnaður og sérhæfður búnaður 
þarf að vera vel staðsettur, ásamt sjúkrabifreiðum sem eru mannaðar vegna álagssveiflna 
og varasjúkrabifreiðum.   

Mikla áherslu þarf að leggja á aðstöðu og skipulag varðandi þrif og frágang eftir aðgerðir, 
þ.e. flæði frá því að mannskapur og búnaður kemur skítugur í hús eftir aðgerðir og þar til 
allt er hreint og frágengið.  Þetta byggir á rannsóknum varðandi meiri hættu á 
krabbameinum hjá slökkviliðsmönnum, vegna efna sem eru í reyk og sóti, sem sest í 
búnaðinn og kallar því á ákveða umhirðu og þrif. 

Þarfagreiningunni er skipt upp í nokkra hluta. 

- Slökkvistöðvar, útkallseiningar 
o Starfsmannaaðstaða 
o Grunnbúnaður, slökkvi- og björgunarstarf, sjúkraflutningar 
o Sérhæfing viðkomandi stöðvar 
o Önnur aðstaða 

 
- Ný björgunarmiðstöð, skrifstofur og útkallseining 

o Skrifstofur 
o Stjórnun, dagleg sem og við aðgerðir 
o Útkallseining 

 
- Þjónustuverkstæði SHS  

o Starfsmannaaðstaða 
o Verkstæði, bifreiðar og stærri búnaður 
o Þjónusta við reykköfunartæki og annan búnað 
o Lager og birgðahald 

Slökkvistöðvar, útkallseiningar  

Hér er verið að horfa til slökkvistöðvar sem hýsir starfsemi útkallseiningar slökkviliðsins 
sem liggur til grundvallar ákveðnu útkallssvæði, eða þjónustusvæði viðkomandi 
slökkvistöðvar, ásamt sérhæfingu viðkomandi stöðvar. 

Taka þarf tillit til staðsetningar hvað varðar aðstöðu.  Til dæmis þarf stöðin í Skógarhlíð 
eða sú sem kemur í staðinn fyrir hana að hafa aðstöðu fyrir fleiri sjúkrabifreiðar og áhafnir 
þeirra en aðrar stöðvar.  Kafarabifreið, kafarabúnaður og það sem honum fylgir þarf 
einnig að hafa aðstöðu þar.  Þarfagreining þarf því að vera fyrir hverja stöð, staðsetningu 
og sérhæfingu þeirra. 
 
Starfsmannaaðstaða 

Starfsmannaaðstaða með öllu sem því fylgir.  Sérstaklega þarf að horfa til þess að um 
sólarhringsvaktir er að ræða, alla daga ársins, með öllu sem því tilheyrir, ásamt því að um 
er að ræða starfsstöðvar sem sinna bæði slökkviliði og sjúkraflutningum og hvoru tveggja 
fylgir mikill búnaður og þá meðal annars persónulegur búnaður hvers starfsmanns sem 
skráður er á viðkomandi stöð. 

Starfsmannaaðstaðan þarf að taka mið af þeim fjölda sem gert er ráð fyrir að sé á vakt á 
hverjum tíma, með aðstöðu fyrir alla sem þá eru skráðir á viðkomandi stöð, fjölda 
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vakthópa, afleysingafólks og þá með tilliti til styttingar vinnuvikunnar með þeirri fjölgun 
starfsmanna sem hún kallaði á. 

Sérstaklega þarf að horfa til þess að starfsmenn hafi góða aðstöðu til að þrífa sig, sinn 
fatnað og persónulega búnað.  Starfið er erfiðisstarf og oft óþrifalegt og því þarf að vera 
góð aðstaða til þrifa.  Búningsaðstaða þarf því að vera góð, hver starfsmaður að hafa gott 
skápapláss og aðstaða til þrifa, ásamt sauna og tilheyrandi.  Það er hluti af þrifunum, en 
einnig hluti af ákveðinni slökun eftir erfið útköll. 

- Vinnuaðstaða, fundir og fræðsla 

- Eldhús og borðstofa 

- Búningsaðstaða, skápar, sturtur, sauna 

- Aðstaða fyrir persónlegan útkallsbúnað, slökkvi, sjúkra, þrif o.s.frv. 

- Hvíldaraðstaða, stofa, sjónvarpsaðstaða, hvíldarherbergi 

Grunnbúnaður 

Með grunnbúnaði er átt við það sem gera þarf ráð fyrir á hverri starfsstöð svo hægt sé að 
sinna grunnþjónustu við slökkvi- og björgunarstörf og sjúkraflutninga, á þjónustusvæði 
viðkomandi stöðvar.   

Slökkvibifreið 1 Forystubifreið vegna fyrstu aðgerða í slökkvi- og björgunarstarfi. 

Körfubifreið Körfubifreiðar SHS eru nú tvær en reikna verður með því að þeim 
fjölgi með þéttingu byggðar og hærri byggingum í fleiri hverfum. 

Sjúkrabifreiðar Tvær til þrjár sjúkrabifreiðar á hverri stöð.  Fer eftir mönnun stöðvar og 
verkefnum hvort þær eru tvær eða þrjár. 

Slökkvibifreið 2 Varabifreið.  Einnig sem viðbót þegar forystubifreiðin er upptekin, við 
stærri aðgerðir, námskeið og þess háttar. 

Fjölnotabifreið Ekki á öllum stöðvum í dag, en gera má ráð fyrir að þeim fjölgi og 
verði á fleiri stöðvum.  Sinnir þjónustu- og útkallshlutverki. 

Grunnbúnaður á hverri stöð kallar því á sex til sjö bil með útaksturshurðum, auk 
þvottaaðstöðu fyrir bifreiðar.   

Við fjölgun slökkvistöðva má færa fyrir því rök að ekki sé þörf á varaslökkvibifreiðum á 
öllum stöðvunum.  Hægt væri að horfa til þess að tankbifreið og fjölnotabifreiðin geti 
saman sinnt slökkvi- og björgunaraðgerðum, ef skyndileg bilun kemur upp í 
forystubifreiðinni.  

Sérhæfing og viðbótarbúnaður 

Auk grunnþjónustu frá hverri stöð þarf SHS að byggja upp sérhæfingu í ákveðnum 
málaflokkum, sem þá þarf ekki að vera á öllum stöðvum.  Dæmi um það eru viðbrögð við 
slysum með hættulegum efnum.  Hver forystubifreið þarf að hafa ákveðinn grunnbúnað til 
að takast á við slíkt, en síðan þarf slökkviliðið að hafa frekari búnað og þekkingu vegna 
þessara verkefna.  Það er þá sérhæfing viðkomandi stöðvar og hún því kölluð til þegar 
slík atvik koma upp.  Dæmi um sérhæfingu: 

- Viðbrögð við hættulegum efnum 
- Björgun fastklemmdra 
- Björgun utan alfaraleiða 
- Björgun úr sjó og vötnum 
- Björgunarköfun úr sjó og vötnum 
- Verðmætabjörgun s.s. vegna vatnsleka, óveðurs o.þ.h. 
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SHS byggir hluta af sínum búnaði upp með gámabifreiðum, bifreiðum með lyftibúnaði fyrir 
gámafleti.  Í dag er SHS með tvær gámabifreiðar.  Flestir gámarnir eru búnaðargámar, en 
einnig eru vatnstankar með áföstum vatnsdælum, aðstöðugámur, gámafleti fyrir 
gróðureldabúnað o.s.frv.  Mikið af þessum búnaði er viðkvæmur og dýr og því þurfa 
þessir gámar að vera geymdir innanhúss.   

Gámabifreiðar:  Gámabifreiðar með lyftibúnaði fyrir gámafleti.  SHS er með tvær slíkar í 
dag.  Búnaðargámar sem SHS hefur í dag eru: 

Verðmætabjörgun 

Eiturefnabúnaður 

Björgunarbúnaður 

Vatnsöflunargámur 

Vatnstankur 1 

Vatnstankur 2 

Aðstöðugámur 

Reykköfunargámur 

Gróðureldar 1 

 

Grunnbúnaður til björgunar, s.s. flotgallar og bátar, er á fleiri en einni stöð enda sjór og 
vötn víða á höfuðborgarsvæðinu.  Björgunarköfun er gerð út frá einni stöð. 

Ýmis búnaður samnýtist svo í ýmsum aðgerðum.  Þar má nefna sexhjól og vagna aftan í 
þeim.  Þau nýtast við björgun fólks utan alfaraleiða, hvort sem er í fjalllendi eða á göngu-, 
hjóla- og reiðstígum sem liggja víða á höfuðborgarsvæðinu.  Þau eru svo hluti af 
grunnbúnaði vegna stærri gróðurelda.  SHS hefur yfir tveim sexhjólum að ráða í dag. 

Til viðbótar við stærri farartæki og gáma er þá er ýmis annar útkallsbúnaður t.d. á kerrum, 
bátur, sexhjól og annað.  Aðstaða þarf að vera til staðar fyrir þennan búnað, t.d. fyrir aftan 
þau farartæki sem gert er ráð fyrir að dragi viðkomandi kerru. 

Um ýmsan búnað er að ræða sem þarf að vera fljótlegt að grípa til við útköll og síðan 
búnað sem þarf að vera til staðar til að skipta á þegar tæki koma óklár úr útkalli.  Hillur 
eða skápar fyrir búnað sem þarf að vera til staðar og hægt að grípa til, s.s. 
landflokkskistur.  Á góðum stað og stutt að henda í bíla, þ.e. ekki út í horni heldur 
miðsvæðis.  Ýmislegt, hillur til geymslu á varabirgðum, s.s. slöngum, þurrkefnum, froðu 
og öðrum aukabúnaði stöðvarinnar.  Má gjarnan vera sérherbergi, lager sem tengist t.d. 
þvottarými. 

Gera á má ráð fyrir að sérhæfður og viðbótarbúnaður aukist frekar en hitt, enda er um að 
ræða góða leið til að tryggja geymslu og flutning á búnaði.  Mikilvægt er að þessi búnaður 
sé innanhúss, í upphituðu húsnæði, enda um dýran og sérhæfðan búnað að ræða sem 
þarf að vera í góðu lagi þegar á honum þarf að halda.  Aðstaða þarf að vera til að hafa 
eftirlit með búnaðinum og tryggja að hann sé í lagi þegar þarf að nota hann. 

Sjúkrabifreiðar 

SHS er í dag með tuttugu og eina sjúkrabifreið og má reikna með að þeim fjölgi enn 
frekar með auknum íbúafjölda, hærri meðalaldri og kröfum á þjónustuna.   

Það þurfa að vera sjúkrabifreiðar á öllum stöðvum, tilheyra grunnbúnaði viðkomandi 
stöðvar, til að tryggja viðbragðstímann á þjónustusvæði viðkomandi stöðvar í 
bráðatilfellum.  Til viðbótar þarf sjúkrabifreiðar sem eru mannaðar eftir álagi, ásamt því að 
hafa varabifreiðar vegna viðhalds.  Allar sjúkrabifreiðar þurfa að standa inni, enda dýrar 
sérhæfðar bifreiðar með mjög sérhæfðan og dýran búnað.   

Í dag eru tvær bifreiðar á Skarhólabraut, en gert ráð fyrir að með auknum íbúafjölda og 
álagi geti þær orðið þrjár.  Þrjár sjúkrabifreiðar eru í Tunguhálsi og Skútahrauni.  Aðrar 
bifreiðar eru gerðar út frá Skógarhlíð, þar sem mesta álagið er og verkstæðið er einnig.  
Það er kostur að hafa þær sem næst álagssvæðinu þar sem flestar heilbrigðisstofnanir 
eru til staðar til að spara tíma og akstur milli svæða.   
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Niðurröðun núverandi bifreiða, búnaðargáma og stærri búnaðar á stöðvar má sjá í 
töflunni hér að ofan.  Við fjölgun stöðva þarfa að bæta við bifreiðum á þá stöð, en gera 
má ráð fyrir að annar sérhæfður og viðbótarbúnaður færist á milli. 

Áætlaðar stærðir útkallsstöðva 

- Aðstöðu fyrir alla starfsmenn sem skráðir eru á viðkomandi stöð. 
- Aðstöðu fyrir starfsmenn sem eru á vakt hverju sinni. 
- Taka þarf tillit til fjölgunar starfsmanna við styttingu vinnuvikunnar. 
- Bílageymsla og aðstaða fyrir stærri útkallsbúnað (viðbót og sérhæfing). 
- Aðstaða fyrir ýmsan minni útkallsbúnað. 

Stöð við Tónahvarf er áætluð um 1.800 fm. 

Taka þarf tillit til þess að á útkallstöð við BSÍ reitinn verði fleiri sjúkrabifreiðar, þar sem 
álagið er mest á þjónustusvæði þeirrar stöðvar.  Þar er um að ræða sjúkrabifreiðar allan 
sólarhringinn og dagbifreiðar á álagstímum.  Gera þarf ráð fyrir starfsmannaaðstöðu fyrir 
áhafnir þeirra sjúkrabifreiða.  Einnig er eðlilegast að kafarabifreiðar, bátur og 
kafarabúnaður verði staðsettur á þessari stöð.  Í staðinn verða ekki gámabifreiðar og 
viðbótarbúnaður á gámum. 

Stöð við BSÍ reitinn er áætluð um 1.800 fm. 

Ný björgunarmiðstöð (NBM) 

Búið er að ákveða staðsetningu nýrrar björgunarmiðstöðvar milli Klepps og Holtagarða.  
Gert er ráð fyrir að aðgerðastjórn höfuðborgarsvæðisins flytji þangað og þá vakthafandi 
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innri stjórnandi SHS hverju sinni.  Einnig munu skrifstofur slökkviliðsins flytja þangað, 
skrifstofur aðgerðasviðs, forvarnasvið og í raun öll stoðþjónusta fyrir utan verkstæðið.  Til 
greina kom að flytja verkstæðið, en eftir að hugmyndirnar um björgunarmiðstöðina hafa 
þróast og stækkað hefur sú sýn breyst, auk þess sem mikilvægt er að verkstæðið sé í 
tengslum við starfsstöð sem á er vakt allan sólarhringinn og er því verið að leita annarra 
lausna fyrir verkstæðið. 

Byggt á fyrirliggjandi þarfagreiningu er miðað við að SHS verði með um 1.500 fermetra 
aðstöðu í NBM fyrir aðra starfsemi en útkallsstöðvar og þjónustuverkstæði.  Þátttaka í 
sameiginlegum rýmum eru stærst; aðstaða höfuðborgarsvæðisins í samhæfingar- og 
stjórnstöð björgunarmiðstöðvarinnar sem og mötuneyti, kennslusetri, búningsaðstöðu og 
þess háttar. 

Staðsetning nýrrar björgunarmiðstöðvar við Klepp og tilkoma Sundabrautar býður upp á 
verulega bættan viðbragðstíma fyrir Laugarnes og Grafarvog og er það því tillaga 
starfshópsins að útkallseining verði einnig staðsett í NBM.  Viðræður hafa ekki átt sér 
stað þar sem bygging NBM hefur tafist, en þeim skilaboðum verið komið til FSRE að SHS 
óski eftir endurskoðun á rýmisþörfinni með tilliti til þessa.  Gera má ráð fyrir að einhver 
aðstaða samnýtist með öðrum í húsinu.  

Þjónustuverkstæði SHS  

Þjónustuverkstæðið hefur margvísleg hlutverk. Það sinnir stuðningi við dagleg störf á 
stöðvunum, eftirliti og viðhaldi á búnaði, birgðahaldi og þjónustu við stöðvarnar, sem og 
þrifum og umhirðu á reyk- og vatnsköfunarbúnaði.  Stuðningur og þjónusta við útköll er 
einnig mjög mikilvægur hluti starfseminnar. 

Þjónustuverkstæðið er í dag með um 600 fm.  Þar af er verkstæðið (tækjaþjónusta) um 
160 fm.  Reyk- og vatnsköfun er um 135 fm.  Birgðahald, lager, sjúkrabúnaður og 
geymslur er um 280 fm en á mörgum stöðum, m.a. á millilofti með lágri lofthæð og hluti í 
öðrum hlutum byggingarinnar í Skógarhlíð. 

Aðstaða starfsfólks: Starfsfólk þjónustudeildar þarf starfsmannaaðstöðu.  Hægt að 
samnýta að stóru leyti með útkallsliði ef á sama stað. 

Tækjaþjónusta:  Verkstæðið.  Þjónusta, bilanaleit og samskipti við verkstæði og 
aðra.  Umsýsla og viðgerðir á tækjum liðsins, mörgum hverjum 
mjög sértækum og ekki önnur þjónusta til staðar á Íslandi. 

Reykköfunarþjónusta: Þjónusta, eftirlit, viðhald og geymsla á reykköfunarbúnaði og 
vatnsköfunarbúnaði og öllu því sem þessu tvennu fylgir. 

Lager, birgðahald: Birgðahaldi má skipta upp í nokkra hluta.  Lager með daglegum 
þjónustuvörum, varahlutir og búnaður sem þarf fyrir dagleg störf 
liðsins.  Annan búnað sem þarf að vera til og í geymslu en ekki 
notaður daglega. Almennar rekstrarvörur. 

Slönguumhirða. Er í dag mjög frumstæð og að megninu til „á gólfinu“ á 
slökkvistöðinni við Skútahraun í Hafnarfirði.  Þarf að uppfæra, 
vera með sérstaka slönguþvottavél og aðstöðu fyrir þrýstiprófun 
og viðgerðir. 

Mikilvægt er að hafa þjónustudeildina á sama stað til að samnýta starfsfólk, ferðir og 
þjónustu, ásamt því að aðeins þarf að leita á einn stað með þjónustu.  Sú þjónusta er 
mikilvæg í daglegum störfum og ekki síður í stærri útköllum. 

Miðað við verkefni verkstæðisins og nútímakröfur á starfsaðstöðu þeirra sem þar vinna er 
áætlað að verkstæðið þurfi að vera um 700 til 800 fermetrar.  Nánar er farið inn á nokkra 
liði vegna þarfa verkstæðisins hér í framhaldi. 
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Tækjaþjónusta 

Þarf að geta tekið við bifreiðum og búnaði til eftirlits, viðgerða og breytinga.  Tvö bil fyrir 
bifreiðar, nógu há, löng og breið svo hægt sé að vinna við stærri bifreiðar.  Til viðbótar er 
nauðsynlegt að hafa hliðarrými fyrir viðgerðir minni tækja.  Þar væri þá einnig aðstaða 
vegna ýmiss búnaðar sem þarf að kalla reglulega inn til eftirlits og prófunar. 

Þjónusta við reykköfunarbúnað 

Er í dag í „einu bili“ og ekki skýr skil á milli aðstöðu fyrir hreinan og skítugan búnað.  Mikil 
vakning hefur orðið varðandi umsýslu og umhirðu tækja og búnaðar til að tryggja heilsu 
og öryggi þeirra starfsmanna sem við þetta starfa, vegna hárrar tíðni krabbameins meðal 
slökkviliðsmanna. 

       

Hér að ofan eru tvær myndir sem sýna flæði búnaðar frá því að hann kemur skítugur inn 
á stöð þar til hann er hreinn og tilbúinn í næsta verkefni.   

Lager, birgðahald 

Er núna dálítið út um allt og ekki aðgengilegt.  Milliloft, geymslur hér og þar, hlutir dreifðir 
hingað og þangað.  Auk þess er verið að nýta aðstöðu á öðrum stöðvum og því þarf að 
sækja og sendast eftir hlutum fram og til baka.   Lagt er til að horfa á þetta í tvennu lagi.  
Annars vegar aðgengilegan lager sem er með daglegri þjónustuvöru, varahlutum og öðru 
sem þarf nokkuð stöðugt aðgengi að.  Sérstaklega þarf að horfa til þess að hafa rými fyrir 
búnað vegna sjúkraflutninga aðskildan frá öðru.  Hins vegar ákveðið birgðahald, í raun 
geymslur, fyrir þá hluti sem þurfa að vera til staðar, en ekki daglegt aðgengi að.   

Rétt er að taka fram að hér er í grunninn ekki verið að tala um útkallsbúnað, hann er á 
stöðvunum eftir því sem við á, en getur þó verið lager eða birgðir sem þarf að sækja í ef 
útköll taka lengri tíma og/eða kalla á mjög sérhæfðan búnað. 

Slönguþvottur 

Gera þarf ráð fyrir aðstöðu og tengingum fyrir 
slönguþvottavél.  Vél sem þrífur slöngurnar, þurrkar 
og þrýstiprófar í lokin.   

Gera þarf ráð fyrir um 40 fm undir slíka vél og það 
sem henni fylgir.  Hún þarf að vera í tengingu við 
stærra rými sem samnýtist, t.d. þvottaaðstöðu. 
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Viðauki 3 Erindisbréf starfshóps 

  



 

SHS – HÚSNÆÐISMÁL 
Greinargerð starfshóps  

 

52

 

 

 

 

 

 

 

  



 

SHS – HÚSNÆÐISMÁL 
Greinargerð starfshóps  

 

53

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Viðauki 4 Þróun byggðar og SHS 
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Þróun á HBS frá árinu 2001 

SHS var stofnað 1. júní 2000 með sameiningu Slökkviliðs Hafnarfjarðar og Slökkviliðs 
Reykjavíkur. Hér fyrir neðan er fjallað um fjölgun íbúa á höfuðborgarsvæðinu (HBS) sem 
og þróun verkefna frá 2001, sem var fyrsta heila rekstrarár SHS.  Ekki er fjallað um 
uppbyggingu á HBS,  slíkar greiningar er hægt að nálgast hjá sveitarfélögunum sem og 
ýmsum stofnunum, en ekki fer á milli mála að sú mikla þróun sem hefur átt sér stað 
endurspeglast í útköllum SHS. 

Tölfræðiupplýsingar eru unnar úr gögnum frá Hagstofu Íslands og útkallsgrunni SHS. 

Fjölgun íbúa á HBS og aldursdreifing 

Fjöldi íbúa árið 2001 voru 175.427 og eru orðnir 247.533 í september 2023.  Fjölgað hefur 
því um 72.106 íbúa eða um 41% (mynd 1). 

 
Mynd 1 

Fjölgun á milli ára er mjög misjöfn (mynd 2), frá fækkun í hruninu um 344 (2009 til 2010) í 
kröftuga fjölgun á árunum 2005 t.o.m. 2008.  Fjölgunin er hæg eftir 2010, á bilinu 1.200 til 
3.300 á ári, en tekur síðan stökk árið 2018. Á Covid tímabilinu hægir á fjölguninni. Fjölgunin 
er aftur á móti aldrei meiri en á árinu 2023 og er talið að ef fram haldi sem horfir verði íbúar 
landsins orðnir fleiri en 400 þúsund í lok árs 2023. Aldrei hefur íbúum hér á landi fjölgað 
meira en á síðasta ári og stefnir í að fjölgunin verði enn meiri í ár. Fjöldi íbúa á HBS er um 
64% af íbúum landsins og ef þessi spá nær fram að ganga stefnir í að íbúar á HBS verði 
um 255 þúsund í árslok 2023, þ.e. um 14 þúsund íbúa fjölgun á milli áranna 2022 og 2023. 

 
Mynd 2 

Mikilvægt er að skoða þróun íbúafjölda á svæðinu út frá aldurshópum því lífaldur hefur mikil 
áhrif á starfsemi sjúkraflutninga. 
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Mynd 3 

Hlutfallsleg fjölgun eftir aldri er mjög mismunandi á tímabilinu 2001 til 2023, allt frá fækkun 
um 2% í aldurshópnum 7 ára upp í fjölgun um 138% í aldurshópnum 62 ára (mynd 3). 

Ef rýnt er í fjölgun eftir aldri (mynd 4) er áhugavert að fjölgunin er aðallega á aldursbilinu 
26 til 36 ára og síðan á aldursbilinu 55 til 70 ára. 

 
Mynd 4 

Í skýrslu Húsnæðis- og mannvirkjastofnunar frá því í september í ár er meðal annars bent 
á að í aldurshópnum 26-36 ára séu erlendir ríkisborgarar um og yfir 30% á landsvísu af 
heildarmannfjölda þess aldursbils. 
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Sjúkraflutningar á HBS, fjöldi og aldursgreining 

Ef þróun sjúkraflutninga er skoðuð frá stofnun SHS (skoðum frá 2003 t.o.m. 2022) kemur 
mikil fjölgun í ljós.  Árið 2003 voru 15.154 einstaklingar fluttir með sjúkrabifreið en voru 
31.325 árið 2022. Það er fjölgun um 16.171 eða 117%, en á sama tíma fjölgaði íbúum um 
41%. Unnið er með fjölda sjúkraflutninga út frá kennitölum til þess að auðvelda 
aldursgreiningu. Sjúkraflutningum fækkar aðeins árið 2020 ef horft er framhjá svokölluðum 
Covidflutningum, sem voru alls um 9.000 á árunum 2020 til 2022 og eru ekki með á mynd 
5. 

 
Mynd 5 

Fjölgun íbúa á svæðinu hefur töluverð áhrif á fjölgun flutninga en ráðandi þáttur er 
aldurssamsetning íbúa.  Þegar fjöldi flutninga á hverja 100 íbúa er skoðaður kemur í ljós 
að ákveðin breyting verður á tíðni flutninga við 50 ára aldurinn (mynd 6).  Einnig er 
áhugavert að sjá þær breytingar sem verða á seinni tíu árunum sem koma fram í mynd 6. 

 
Mynd 6 
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Hér fyrir neðan má sjá fjölda og hlutfall íbúa á aldursbilinu 0-49 ára annars vegar og 50 ára 
og eldri hins vegar á árunum 2003, 2012 og 2022 og fjölgun í hvorum hópi fyrir sig á 
tímabilinu. 

 
Mynd 7 

Áhugavert er að sjá að heildarfjölgun í yngri aldurshópnum er mjög svipuð og í þeim eldri 
eða um 30 þúsund íbúar.  Hlutfallsleg fjölgun í yngri aldurshópnum er aftur á móti 24% á 
meðan fjölgunin er 61% í þeim eldri. 

Þegar fjöldi sjúkraflutninga eru skoðaðir á sama tímabili sést greinilega að mikill munur er 
á flutningum eftir aldurshópum (mynd 8).  Um 70% flutninga er í eldri aldurshópnum sem 
telur um 30% af fjölda íbúa. 

 
Mynd 8 

Þegar fjöldi sjúkraflutninga á hverja 100 íbúa er skoðaður (mynd 9) eftir aldurshópunum 
kemur fram að það eru um 7 sinnum fleiri flutningar á hverja 100 íbúa í eldri hópnum árið 
2003 en um 5 sinnum árið 2022.  Þessi þróun frá árinu 2003 er mjög áhugaverð og virðist 
álagið vera að aukast jafnt og þétt í  yngri hópnum. 

 
Mynd 9 

Mikil umræða hefur verið um þann vanda sem bíður heilbrigðiskerfisins vegna hækkandi 
meðalaldurs þjóðarinnar og kemur það mjög skýrt fram hér fyrir ofan í þróun sjúkraflutninga 
á 20 ára tímabili. 

 

  

Þróun frá 2003 til 2022

íbúar hlutfallsleg

0-49 ára 132.908 74% 143.049 70% 165.119 69% 32.211 24%

50 ára og eldri 47.084 26% 60.545 30% 75.763 31% 28.679 61%

Alls 179.992 100% 203.594 100% 240.882 100% 60.890 34%

Fjölgun á tíu ára fresti 23.602 13% 37.288 18%

Íbúafjöldi á höfuðborgarsvæðinu

Árið 2003 Árið 2012 Árið 2022

Þróun frá 2003 til 2022

íbúar hlutfallsleg

0-49 ára 4.459 29% 6.141 30% 9.939 31% 5.480 123%

50 ára og eldri 10.695 71% 14.453 70% 22.475 69% 11.780 110%

Alls 15.154 100% 20.594 100% 32.414 100% 17.260 114%

Fjölgun á tíu ára fresti 5.440 36% 11.820 57%

Fjöldi sjúkraflutninga á höfuðborgarsvæðinu

Árið 2003 Árið 2012 Árið 2022

Þróun frá 2003 til 2022

íbúar hlutfallsleg

0-49 ára 3,4 4,3 6,0 2,7 79%

50 ára og eldri 22,7 6,8 23,9 5,6 29,7 4,9 7,0 31%

Alls 8,4 10,1 13,5 5,0 160%

Fjölgun á tíu ára fresti 1,7 20% 3,3 33%

Árið 2003 Árið 2012 Árið 2022

Fjöldi sjúkraflutninga á hverja 100 íbúa á höfuðborgarsvæðinu
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Boðanir sjúkrabifreiða 

Boðanir sjúkrabifreiða eru fleiri en sjúkraflutningar þar sem stundum eru sendar fleiri en ein 
bifreið í sama atvikið, t.d. vegna umferðar, umfangs eða alvarleika viðkomandi útkalls. 

 
Mynd 10 

Árið 2003 er meðalfjöldi boðana 54 á dag og hámark 90 en árið 2022 er meðalfjöldinn 108 
boðanir á dag og hámark 149.  Mynd 10 sýnir hversu mikið álagið hefur aukist frá 2003. 

Boðanir sjúkrabifreiða eftir forgangsflokkum 

Forgangsflokkar F1 til F3 krefjast viðbragðs innan skilgreinds tíma.  Forgangsflokkum F1 
og F2 þarf að sinna strax og F3 má bíða í örfáar mínútur.  Aftur á móti má sinna F4 við 
fyrsta tækifæri en þó má biðin ekki vera óeðlilega löng.  LSH boðanir eru flutningar á milli 
úrræða sem eru á ábyrgð Landspítalans. 

 
Mynd 11. 

Boðunum í F1-F3 hefur fjölgað um 12.662 (116%) á tímabilinu 2003 t.o.m. 2022, þar af um 
10 þúsund síðustu 10 árin, og eru þær um 60% af heildarfjölda boðana.  Boðanir LSH eru 
um 10 þúsund á ári síðustu árin eða um 27-30% af heildarfjölda boðana. 

  

Forgangur 2003 2004 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

F1 -F3 10.908 11.297 14.641 15.716 15.825 15.282 16.448 16.665 16.321 20.702 23.570

F4 5.150 5.239 3.023 3.544 4.887 6.239 5.740 5.506 5.102 5.210 5.250

LSH 3.547 3.839 8.713 9.307 10.085 9.369 9.521 10.015 9.404 10.772 10.676

Alls 19.605 20.375 26.377 28.567 30.797 30.890 31.709 32.186 30.827 36.684 39.496

Forgangur 2003 2004 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

F1 -F3 56% 55% 56% 55% 51% 49% 52% 52% 53% 56% 60%

F4 26% 26% 11% 12% 16% 20% 18% 17% 17% 14% 13%

LSH 18% 19% 33% 33% 33% 30% 30% 31% 31% 29% 27%

Samtals 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Sveiflur í boðun sjúkrabifreiða eftir tíma sólarhrings 

Miklar sveiflur eru í boðunum sjúkrabifreiða eftir tíma sólarhrings.  Á mynd 12 má sjá þróun 
á milli áranna 2003 t.o.m. 2022 og eru álagstoppar frá um klukkan 8-22 alla virka daga.  
Álagið er minna um helgar.  

 
Mynd 12 

Greinilega er mikil aukning á álagi frá 2003 til 2022 (mynd 13), að meðaltali er aukningin 
um 110% eða frá 10% í 220% eftir tíma dags og dögum.  Athyglisvert er að sjá 
magnaukningu um helgar. 

 
Mynd 13 
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Boðanir sjúkrabifreiða eftir stöðvum 

Boðunum hefur fjölgað frá 2003 t.o.m. 2022 um 19.893 (101%).  Á mynd 14 má sjá 
skiptingu boðana eftir stöðvum. Í Tunguhálsi og Skútahrauni er oftast gengið á styrk 
viðbragðs gagnvart slökkvi- og björgunarútköllum. Einnig kemur greinilega fram að aukin 
mönnun á álagstímum (Skógarhlíð 700) er að skila árangri og eru þær sjúkrabifreiðar að 
taka allt að 80% boðana síðustu árin.  SHS hætti með þjónustu á Reykjavíkurflugvelli árið 
2010 og Skarhólabrautin var opnuð árið 2015. 

 
Mynd 14 

Ef boðanir á sjúkrabifreiðir sem tilheyra Skógarhlíð 700 eru teknar út þá er hlutfallsleg 
skipting nokkuð sambærileg á milli stöðva nema minnst er tekið úr viðbragðsstyrk 
Skógarhlíðar 300 og mest frá Tunguhálsi. 

 
Mynd 15 

Það má því segja að aukin mönnun á álagstímum sé að skila árangri.  Árangurinn er mestur 
í Skógarhlíð enda aukin mönnun á álagstímum mest þar. 

  

Stöðvar 2003 2004 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Skógarhlíð 300 3.587 3.784 3.266 1.501 1.356 1.293 1.347 1.090 970 705 1.280

Tunguháls 400 2.712 2.926 5.552 3.551 4.586 4.456 4.288 3.746 2.538 2.307 3.008

Skútahraun 500 2.000 2.368 4.884 4.173 4.049 4.114 3.895 3.411 2.241 1.996 2.599

Flugvöllur (600) 3.585 3.516

Skarhólabraut 600 1.182 1.472 1.715 1.770 1.590 1.362 1.470 1.950

Skógarhlíð 700 7.719 7.777 12.621 18.160 19.334 19.312 20.409 22.349 23.716 30.206 30.659

19.603 20.371 26.323 28.567 30.797 30.890 31.709 32.186 30.827 36.684 39.496

Stöðvar 2003 2004 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Skógarhlíð 300 18% 19% 12% 5% 4% 4% 4% 3% 3% 2% 3%

Tunguháls 400 14% 14% 21% 12% 15% 14% 14% 12% 8% 6% 8%

Skútahraun 500 10% 12% 19% 15% 13% 13% 12% 11% 7% 5% 7%

Flugvöllur (600) 18% 17%

Skarhólabraut 600 4% 5% 6% 6% 5% 4% 4% 5%

Skógarhlíð 700 39% 38% 48% 64% 63% 63% 64% 69% 77% 82% 78%

100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Stöðvar 2003 2004 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Skógarhlíð 300 3.587 3.784 3.266 1.501 1.356 1.293 1.347 1.090 970 705 1.280

Tunguháls 400 2.712 2.926 5.552 3.551 4.586 4.456 4.288 3.746 2.538 2.307 3.008

Skútahraun 500 2.000 2.368 4.884 4.173 4.049 4.114 3.895 3.411 2.241 1.996 2.599

Flugvöllur (600) 3.585 3.516

Skarhólabraut 600 1.182 1.472 1.715 1.770 1.590 1.362 1.470 1.950

11.884 12.594 13.702 10.407 11.463 11.578 11.300 9.837 7.111 6.478 8.837

Stöðvar 2003 2004 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Skógarhlíð 300 30% 30% 24% 14% 12% 11% 12% 11% 14% 11% 14%

Tunguháls 400 23% 23% 41% 34% 40% 38% 38% 38% 36% 36% 34%

Skútahraun 500 17% 19% 36% 40% 35% 36% 34% 35% 32% 31% 29%

Flugvöllur (600) 30% 28%

Skarhólabraut 600 13% 15% 16% 16% 19% 23% 22%

100% 100% 100% 89% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Slökkvi- og björgunarútköll 

Slökkvi- og björgunarútköllum er aðallega skipt upp í þrjá flokka (mynd 16).  Aukning frá 
2003 t.o.m. 2022 er um 487 útköll (47%).  Útköll vegna elds eru 45 til 50% af heildinni og 
hefur þeim fjölgað um 208 (39%) á tímabilinu. 

 
Mynd 16 

Slökkvi- og björgunarútköll forgangsflokkar 

Eins og á við um forgangsflokka sjúkraflutninga þá krefjast F1 til F3 slökkvi- og 
björgunarútköll viðbragðs innan skilgreinds tíma.  Forgangsflokkum F1 og F2 þarf að sinna 
strax og F3 má bíða í örfáar mínútur.  Aftur á móti má sinna F4 við fyrsta tækifæri en þó 
má biðin ekki vera óeðlilega löng.   

 
Mynd 17 

Boðun í slökkvi- og björgunarútköll eru í yfir 90% tilfella með tafarlausa boðun. 

Boðanir slökkvi- og björgunarútkalla eftir stöðvum 

Boðunum hefur fjölgað frá 2003 t.o.m. 2022 um 356 (28%).  Í gegnum tíðina hafa flestar 
boðanir vegna  slökkvi- og björgunarútkalla verið í Skógarhlíð og því lögð mikil áhersla á 
að skerða það viðbragð sem minnst með boðunum í sjúkraflutninga.  Boðun í Tunguhálsi 
og Skútahrauni er nokkuð sambærileg. 

 
Mynd 18 

  

Tegund útkalla 2003 2004 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Útköll vegna elds 531 490 586 554 591 721 604 656 621 714 739

Björgunarútköll 90 108 110 118 181 203 134 197 210 226 234

Önnur útköll 422 450 458 450 440 479 613 409 440 383 557

Alls 1.043 1.048 1.154 1.122 1.212 1.403 1.351 1.262 1.271 1.323 1.530

Tegund útkalla 2003 2004 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Útköll vegna elds 51% 47% 51% 49% 49% 51% 45% 52% 49% 54% 48%

Björgunarútköll 9% 10% 10% 11% 15% 14% 10% 16% 17% 17% 15%

Önnur útköll 40% 43% 40% 40% 36% 34% 45% 32% 35% 29% 36%

Alls 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Forgangsflokkar 2003 2004 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

F1 - F3 957 994 1.152 1.118 1.182 1.388 1.325 1.233 1.260 1.321 1.530

F4 86 54 2 4 30 15 26 29 11 2 0

Alls 1.043 1.048 1.154 1.122 1.212 1.403 1.351 1.262 1.271 1.323 1.530

Forgangsflokkar 2003 2004 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

F1 - F3 92% 95% 100% 100% 98% 99% 98% 98% 99% 100% 100%

F4 8% 5% 0% 0% 2% 1% 2% 2% 1% 0% 0%

Alls 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Stöðvar 2003 2004 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Skógarhlíð 300 487 509 586 583 634 732 643 641 491 645 711

Tunguháls 400 411 456 416 236 424 446 450 414 386 463 412

Skútahraun 500 274 300 320 339 366 364 400 342 300 327 311

Flugvöllur (600) 117 151

Skarhólabraut 600 232 217 230 253 225 185 282 211

1.289 1.416 1.322 1.390 1.641 1.772 1.746 1.622 1.362 1.717 1.645

Stöðvar 2003 2004 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Skógarhlíð 300 38% 36% 44% 42% 39% 41% 37% 40% 36% 38% 43%

Tunguháls 400 32% 32% 31% 17% 26% 25% 26% 26% 28% 27% 25%

Skútahraun 500 21% 21% 24% 24% 22% 21% 23% 21% 22% 19% 19%

Flugvöllur (600) 9% 11%

Skarhólabraut 600 17% 13% 13% 14% 14% 14% 16% 13%

100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Mönnun SHS 

Mönnun SHS er skipt upp í tvo flokka, þ.e.a.s. sólarhringsmönnun og mönnun út frá 
álagstoppum sem gert er grein fyrir hér fyrir ofan. Heildarmönnun við stofnun liðsins var um 
3.800 manntímar á viku en er í dag um 4.900 sem er fjölgun um 1.100 (29%) manntíma á 
viku þrátt fyrir mikla magnaukningu í útköllum. 

Sólarhringurinn: 
Mönnun SHS í upphafi var 21 starfsmaður á vakt allan sólarhringinn eða 3.528 manntímar 
á viku. Síðastliðin 5 til 8 ár hafa verið um 23 starfsmenn á vakt allan sólarhringinn eða 3.864 
manntímar á viku.  Fjölgun manntíma er því 336 tímar eða um 10%. 

Álagstoppar: 
SHS hefur mannað eftir álagstoppum og fyrstu árin voru mannaðar fjórar sjúkrabifreiðar 
virka daga eða 320 manntímar.  Síðustu árin hefur sjúkrabifreiðum á daginn og fram á kvöld 
verið fjölgað í 1.040 manntíma eða um 720 manntíma sem er ríflega tvöföldun frá því sem 
var við stofnun liðsins enda álagið aukist gífurlega. 
 


